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Con el puño 
apretado 


anar una carrera no 
es cosa de todos los 
días. Esa satisfac- 
ción por haber vencido y ser 
el mejor es inigualable... 
Ya sea en la Fórmula 1, en 
el Turismo Carretera o en la 
más humilde de las categorías 
zonales, nada se compara con 
cruzar primero la meta. 
na sensación que di- 
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ficiimente se pueda explicar 
con palabras, pero que uno 
imagina al ver el gesto de 
aquellos afortunados que 
lograron subir al escalón 
más alto del podio. Todos 
-o la gran mayoría- resume 
su esfuerzo con un puño 
apretado. 

Pero hay carreras y ca- 
rreras. Uno puede ganar de 


manera tranquila y de p 
a punta, como lo hizo Ga 
briel Zughella para lograr 
su primera conquista en la 
Clase 3 del Turismo Naciona 
en La Plata. O luego de una 
batalla infernal que recién se 
definió sobre el banderazo 
-y por apenas una trompa- 


como le pasó a Ariel Michie- 
letto, flamante vencedor de 
la Clase 2, también en el 
Mouras. Ni que hablar si ese 
éxito llega en la carrera más 
importante de una categoría, 
como le sucedió al pibe de 
20 años Trevor Bayne que se 
impuso en las Daytona 500 
de la NASCAR en su prime- 
ra participación y que pasó 
del anonimato a la fama sin 
escalas. 

Pero ese puño apretado 
con fuerza también puede 
significar otra cosa, porque 
a veces la alegría de vencer 
en una competencia va mu- 
cho más allá de ser el mejor 
un domingo. Porque puede 
significar aplastar entre los 
dedos toda la bronca de una 
a racha. Sino que lo diga 

otro de los 
esta edición 


Anas 


a CORSA SEMANA DEL 21 AL 27 DE FEBRERO DE 2011 


SUMARIO 


EDICION N° 2073 


04 López, a fondo 

Fiel a su estilo, Pechito López habló de todo y de 
todos. Su mal 2010, las expectativas para este 
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MD ENTREVISTA JOSE MARÍA LÓPEZ 


Fá 


Diego Bascunan Berna Bosco y 


German Alt 


abíamos quedado a otra hora; pero está bien, 
vamos a hacer la nota”. Costó un poco con- 
vencer a José María López para que aceptara 
realizar la entrevista en un horario diferente 
al pautado. Es que Pechito es de esos tipos 
acostumbrados a no salirse demasiado de lo planeado. Pero igual 
el cordobés no puso demasiados reparos para invitar a CORSA a 
su motorhome y mantener una extensa charla. A exactamente 
un año de su frustrada llegada a la Fórmula 1 y todo lo que eso 
generó, hoy a López se lo nota distinto. Quiere olvidarse cuanto 
antes de un 2010 que pintaba para ser su año soñado, pero 
que se convirtió en una gran pesadilla, con resultados deportivos 
que estuvieron bien lejos de todo eso que estaba acostumbrado 
desde su desembarco en el automovilismo argentino en 2007. 
Y el mismo Pecho se encarga de confirmar, de arranque nomás, 
que a este 2011 lo encara de otra manera: “Estoy bien. Por 
lo menos, a diferencia de otros años, te das cuenta de cómo 
arrancás, si estás motivado o no. Y más allá de haber pasado 
un 2010 largo y difícil, ahora empecé muy motivado. Hice una 
pretemporada más exigente que en mi época de piloto de Re- 
nault F-1. La comencé el 10 de enero y la verdad que logré una 
base muy firme”, sostiene. 

-¿Mucho tiene que ver eso de la motivación con lo que 
fue el año pasado? 

-Seguro. Es como que te cargás de energía y no ves la hora 
de que empiece todo para revertir la imagen del TC, porque 
bien o mal en las otras categorías estuve siempre peleando. El 
golpe duro fue en el TC, el golpe de nocaut si se quiere... Ver 
las caras y los ánimos en la última carrera que hicimos en La 
Plata fue duro. Después de haber probado dos días ahí, hice 
una buena vuelta que apenas me daba para estar 32°. 
-Después de cada carrera hablabas y decías que no encon- 
trabas los motivos de por qué el auto no funcionaba. Más 
en frío, ¿pensaste por qué fue tan malo el rendimiento? 
-Porque se empezó tarde, ese fue uno de los principales motivos; 
y además arranqué en una estructura nueva. Venía de estar tres 
años en una misma escuadra que era el HAZ y donde ya me 
sentía muy a gusto con todos. Trabajaba con Javier Ciabattari, 


“HOY AGUSTIN . 
CANAPINO ESTA 
MARCANDO UNA 
DIFERENCIA. LA 
RIVALIDAD CON EL 


ESTA Y CREO OUR 
LE HACE BIEN AL 
AUTOMOVILISMO”. 


José María López 


que también era mi ingeniero en Honda, así que había un 
entendimiento lógico. Y después, primero pensamos que era 
el motor y lo cambiamos; pero en realidad tuvimos problemas, 
y grandes en la estructura del coche, en el chasis... 

-El 2010 lo comenzaste con un golpe duro que fue el frus- 
trado ingreso a la F-1. ¿Cómo lograste superar ese impacto 
a lo largo del año? ¿Influyó en tu mal rendimiento? 

-Ya estoy acostumbrado a los bajones, ja. Creo que a mí me 
hacen más fuerte y es como que aprendí a encararlos distintos. 
Fui el que mejor lo tomó de todos, porque a Víctor Rosso, a mi 
viejo -especialmente- y a otra gente la golpeó más. Yo siempre 
fui muy cauto... Igual, después te preguntás por qué o qué 
hubiese pasado si se daba; si se hubiese justificado estar en 
la F-1 o no. Creo que hay muchas cosas y al final lo terminé 
viendo como algo positivo. No se cómo le iba a caer a la gente 
que ponía mucho dinero verme en un auto que seguramente 
iba a ser el peor de los cuatro equipos nuevos. Viendo cómo les 
costó a los debutantes y considerando que era una escuadra de 
Estados Unidos, que está más alejado de la F-1, iba a suceder 
eso. Entonces, estando último en todas las carreras, la gente 
hubiera perdido motivación, hubiera dejado de ver las carreras, 
a preguntarse por qué y si se justificaba o no; en definitiva, lo 
mismo que uno se hubiera preguntado. Se dio así y hay que 
aprender a ver el lado positivo de las cosas. Y la manera en 
que lo superé fue corriendo; quise empezar a competir rápido 
y enfocarme en esto de inmediato. Encima arranqué con un 
triunfo en el TC 2000 en Punta del Este. Comencé bien, pero 
después se dio un año bastante duro. 

- ¿Te sentiste estafado por la gente del USF1? 

-No sé cuál sería la palabra, pero la verdad que sí. Por lo 
menos, nos mintieron; eso es una realidad... Nos mintieron, 
nos ocultaron un montón de cosas, les vendieron a todos los 
argentinos algo que ellos sabían que no ¡ba a existir. Igual- 
mente se la jugaron a no se qué, a manotear lo que podían o 
a tratar de salvarse ellos. No sé cual sería el motivo, pero hoy 
si me cruzara en la calle a quienes me miraron a la cara y me 
dijeron que estaba todo bien, no se qué haría... 

-Algunos hasta fueron a tu casa y todo... 

- Peter Windsor era el vocero del equipo, no el dueño. Habría 
que ver si a él se le mintió o no. 

-¿Tu sensación cuál es? 

-Un vende humo nada más. Un tipo hábil para hablar, pero 
evidentemente un mentiroso. 

-¿Te preguntás por qué te pasó esto a vos? 

-No, nunca dije “por qué a mí”. Dije “bueno, ya está, pasó”. 
Tuve una chance bárbara. Quedará como algo anecdótico que un 
tipo que corrió en Argentina tuvo la oportunidad de subirse a un 
F-1. Repito: fue un golpe duro, pero me sirvió como experiencia 
también. Creo que el viaje a Austria, los entrenamientos, el rela- 
cionarme de nuevo con esa gente, estuvo bueno también. 

-Y ese apresuramiento para volver a subirte a un auto 
cuanto antes, ¿te pudo afectar en lo que fue el TC? 
-Puede ser. Creo que algunas cosas fueron apresuradas. 
Pero ante el momento anímico y el estar sentado en mi casa 
viendo una carrera, me hacía peor. Prefería correr. Yo lo que 
he hecho en estos últimos años es correr y quería hacerlo, 
no me sentía bien en otro lugar. 

-Con vos lo argentinos tenían la esperanza de volver a 
ver a un compatriota en la F-1. ¿Cómo se revierte esto? 
Porque después de lo que sucedió con vos pareciera 

que no existe otro proyecto. ¿Cómo pensás que lo 

tuyo repercutió en la chance de volver a tener un 


Pechito tuvo un buen 
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‘= piloto en la categoria? 
-Creo que del lado de la Formula 1, como argentinos no 


quedamos mal. Es más, pienso que algunas personas deben 
haber sentido pena por lo que nos pasó a nosotros. Segu- 
ramente Windsor y compañía no van a tener nunca más la 
posibilidad de estar en la F-1. Después, lo de la F-1 se inicia 
teniendo a un referente, a alguien que pueda hacerlo. Hoy 
está Esteban Guerrieri, a quien no hay que quitarle méritos. 
Por condiciones y por todo lo que hizo merece estar en la F-1 
o al menos tener una posibilidad. Todos sabemos lo difícil que 
es. Pero hoy Esteban se está yendo a Estados Unidos, yo no 
estoy porque los años pasan y estoy corriendo en Argentina; 
y no hay alguien que esté surgiendo, por lo menos que yo 
conozca o que me llegue información. Entonces, si no hay 
alguien es más difícil todavía. 

-Después de lo que pasó con el USF1 se dijo que tu grupo 
iba a trabajar para tener otra chance... 

-Eso se hizo, pero después te chocás con la realidad. Obviamen- 
te, lo ideal sería estar en un equipo más competitivo, pero eso 
requiere más dinero. Nunca nadie se la jugó y para la época 
que fue ya estaba todo ocupado, todo cerrado. Ir por otra 
oportunidad significaba volver a intentarlo para fines de año, 
pero no apareció nunca la posibilidad. Existió la chance de ir 
a probar el Sauber a Abu Dhabi. Pero era rendir un examen 
contra tipos que venían corriendo desde hacía mucho o contra 
chicos que llegaban desde la GP2. Nadie me garantizaba y me 
decía: “Bueno, probá y seguimos”. Era como ir a poner dinero 
en algo que, siendo objetivo, no era lo mejor porque yo hubiese 
necesitado tres o cuatro días de pruebas y una preparación física 
previa. Tampoco íbamos con 25, 20 ó 15 millones de dólares, 
sino que contábamos con un presupuesto bastante limitado. 
-¿Cerraste definitivamente la puerta de la F-1? 

-No, no la cierro, pero tampoco me vuelvo loco. La cabeza la 
tengo acá, en Argentina, y si llega a pasar algo excepcional 


Su gran anhelo 

“Desde hace tiempo tengo el sueño de 
correr en las 24 Horas de Le Mans, una 
carrera que siempre me agradó. Lo que más 


me gusta es estar mucho tiempo arriba del 
auto, y en Le Mans podés estar varias horas. 
Están buenas las pruebas de endurance y 
más con ese tipo de coches”, sostuvo. 


como pasó en 2009 se verá. Pero es difícil, voy creciendo y 
cada día me alejo más de ese circo. 

-Hace cuatro años que estás corriendo full time acá. ¿Qué 
opinión tenés del automovilismo argentino? 

-Mi opinión es que tenemos un automovilismo fuerte, muy 
competitivo. Acá el que tiene condiciones llega. Quizás arrancar 
siempre es difícil, pero el nivel de pilotos, de autos, de técnicos, 
de presupuesto, de movida y de un montón de cosas es muy 
alto. A nivel sudamericano, y creo que hasta mundial, no sé si 
existen países más fuertes que Argentina en cuanto a automo- 
vilismo interno. No sé en qué lugar del mundo se da que un 
piloto corra en tres categorías, que uno pueda vivir bien de lo 
que hace, o que esta actividad alimente a tantas familias. Podría 
decir el NASCAR en Estados Unidos, pero es una cosa totalmente 
distinta, es otro mercado. Allá prenden una cañita voladora y 
se hacen carreras de cañitas voladoras... Incluso en Europa los 
pilotos que son oficiales de fábricas en FIA GT sí pueden vivir 
de lo que hacen, pero después el resto pone dinero. 

-En el TC 2000 decidiste alejarte de Honda y desembarcar 
en Fiat, ¿por qué? 

-Me fui porque necesitaba un cambio de aire y porque creí 
que en Honda había cumplido un ciclo. Ya no me sentía lo 
que fui al principio; es decir, no me sentía una pieza clave. Es 
como que era uno más. 

-¿Y a qué se debió ese cambio de sensación? 

-La gente y uno como piloto va cambiando. Muchos años en 
un mismo equipo no ayuda, aunque tampoco me fui a un 
extremo y llegué a los diez años como el Pato Silva. Yo estuve 
cuatro, que no es mucho si uno se pone a pensar. Ojo, sigo 
teniendo relación con Leo Monti y con Víctor Rosso, aunque 
se ha dilatado un poco todo. Hablé con ellos y les planteé irme 
a otro equipo y tomar otro camino. En un momento se había 
hablado de que la gente de Honda hiciera el desarrollo de los 
Fiat, pero yo sentí que era más de lo mismo. Entonces ahí fue 
cuando me planté y dije: “No, yo me quiero ir del equipo Honda 
y tomar un camino totalmente distinto”. Obviamente, si yo soy 
Honda lo voy a tomar mal por pensar que a ese piloto le dimos 
de todo en cuatro años... Pero yo también puse todo por ellos. 
La síntesis es que quería cambiar de aire. 

-¿Cuáles eran las cosas que no te cerraban? 

-El auto nuevo nunca llegué a entenderlo y me costó mucho 
adaptarme. Tengo súper claro que si yo no hubiese tenido el 
accidente en Alta Gracia, hubiera peleado el campeo- 

nato. No tengo dudas de eso. A su vez, hay cosas que 

uno no se puede olvidar, porque a mí en el último año 
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8 El sitio del automovilismo 
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me hicieron cinco autos en Honda. Eso te da la pauta de 

que siempre confiaron en mí y nunca pusieron en tela de 
juicio mis condiciones como piloto. Pero sí quizás a la hora de 
bajarse del auto, de tirar una opinión... Creo que en mi situa- 
ción estuvo Silva también porque cuando yo llegué al equipo 
todo el mundo me escuchaba. Eso es lo que quizás yo no sentí 
en este último tiempo, como que era un piloto más. Entonces 
decidí irme a un equipo en donde me sienta partícipe. 
-En tu decisión, ¿cuánto tuvo que ver aquella orden de 
equipo en Oberá 2010 para dejar ganar a Leonel Pernía? 
-En mi decisión nada. Sí puede haber inclinado la balanza y ser 
la gotita que rebasó el vaso, claro que hay un millón de gotas 
adentro de ese vaso y no es que esa situación fue determinante. 
No me sentía cómodo en algunas cosas. La idea era irme a un 
equipo que me diera la posibilidad de sumar, 
-Te vas a un equipo en el que ya está consolidado Spataro, 
que sumó a Ponce de León... Es decir, nombres de peso. 
-Sí, como equipo es súper fuerte, con grandes pilotos. La 
verdad que es un desafío muy lindo, pero bueno, después me 
tendré que ganar mi posición en la escuadra. Seguramente no 
habrá alguien que se incline más por uno u otro, pero al ser 
nuevo siento que llegué y que por lo menos se me escucha. A 
la estructura la veo bien, pienso que somos candidatos. Creo 
que entre Fiat, Toyota con la llegada de Rossi, Ford y Honda, 
que siempre fue protagonista, estará la pelea de este año. 
En 2010, Fiat y Toyota terminaron siendo mejores que Ford y 
Honda por ejemplo. Es más, fue un campeonato que se ganó 
con muy pocos puntos en comparación con los anteriores. 
-¿Coincidís con los que opinan que tu llegada elevó el 
nivel del automovilismo argentino? 
-Ojalá. Veo que ya hay mucha gente que se entrena, concen- 
tra... No sé si cambié a muchos, pero puse mi granito. Y si 
ellos entrenan, yo tengo que entrenar más. 
-¿Y cuál sería el método López para tener éxito? 
-Trabajar muy duro, dedicarme mucho a lo que hago y en lo 
personal dar lo mejor, estar preparado para entregar lo máximo. 
Después hay un montón de cosas que uno no maneja, como por 
ejemplo tener un buen coche, pero siempre trabajé un montón 
para estar bien yo y dar lo mejor. Buena preparación física, enfo- 
carme en la parte mental. Siempre supe que en el aspecto mental 
no era el más fuerte, es decir, nunca fui un dotado mentalmente 
ni tuve la frialdad que tienen muchos pilotos. Por ejemplo, más 


Lo tienen en cuenta 

López reveló que mantuvo contactos 

con la gente de Aston Martin, marca que 
representó en la última fecha del mundial 
de FIA GT en Potrero de los Funes 2010. 
“Tuve el ofrecimiento de correr un año 
gratis en ese torneo. Pasa que yo a esas 
diez carreras no las puedo hacer porque 
tengo mis compromisos acá y no los quiero 
dejar. Tampoco a esta altura de 

mi carrera puedo irme un año 

gratis a Europa a que me 

banque mi viejo de nuevo. 

Por ahora la respuesta fue 

negativa porque no podía 


comprometerme a un 
campeonato completo”. 


allá de que no sea amigo -ni tampoco quiero serlo- de Agustín 
Canapino, hay que destacar la frialdad que tiene con su corta 
edad. Es rapidísimo y tiene una frialdad que yo no tengo; yo soy 
más sanguíneo. Obviamente me debo concentrar mucho más 
que un piloto como él porque me cuesta más, como también 
tendré otras cosas mejores y peores que él. Te doy un ejemplo 
claro: verlo pelear un campeonato de TC como lo hizo es para 
aplaudirlo. No tengo problemas en decir cuáles son las virtudes 
de mis rivales más allá de que estoy hablando de alguien con 
quien no me llevo bien. 
-Hablaste de que no serías amigo de Canapino, pero ¿se 
puede tener amistades en esta actividad? 
“Sí, si... Yo creo que sí. Pero en cuanto a Agustín, no es que no 
quiero ser su amigo. Somos distintos. No hay interés de él ni 
mío. Yo cuando él pasa al lado lo miro para saludarlo. Tampoco 
es cuestión de crear una rivalidad. Es más, en un momento 
muy duro, un día vino a jugar a la PlayStation a mi motorhome. 
Jugamos al fútbol y ganó él encima, ja. Mi chofer abrió los ojos 
como diciendo: “Qué hace este acá”. O sea, yo no tengo ningún 
tipo de problemas con él. 
-Mirándolo desde afuera, ¿no creés que le hace bien al 
automovilismo la rivalidad entre López y Canapino? 
-La rivalidad está y creo que le hace bien. Aparte, más allá de 
todo esto, pienso que la grandeza también está en admitir que 
hay gente mejor, igual o peor que uno. Creo que hoy Agustín 
está marcando una diferencia. Hace un combo muy bueno: es 
rápido, tiene una formación casi técnica por haber estado con 
su padre Alberto, y tuvo gente como Ortelli, Ledesma o yo con 
quien él se pudo comparar y crecer. Viene de la generación nueva 
de los simuladores y ha encontrado la veta para dar su ciento 
por ciento como quizás yo lo hice en 2009. Lo que él tiene y 
que a muchos le falta es el tema técnico, porque me parece 
que la debe tener clara al momento de decidir para dónde ir 
con la puesta a punto del auto. Esta rivalidad la veo bien, pero 
mientras no se pase de la raya... Siempre digo que lo que no 
admito, y soy muy duro con eso a pesar de soportar toques, es 
la mala intención o la malaleche. Cuando empiezan a hacerme 
cosas que son para afectarme y con intención, eso ya no me 
gusta. De Agustín vi un par de cosas que no me gustaron, por 
ejemplo el día que exploté en La Rioja, donde entendí que me 
tapó a propósito en la clasificación y después en la carrera. Esas 
cosas me pusieron como loco, pero ya está... 
-Vos sos de los que piensan “en la próxima carrera me 
tomo revancha”... 
-No, sino se hubiera visto. La verdad es que eso no me sale de 
adentro. Más allá de que me encule, de que insulte a todos, 
nunca me sale salir a tirar a la mierda a otro. 
-La temporada 2009 para vos fue brillante, donde ya se 
te ponía al mismo nivel que Juan María Traverso y se 
decía que con tu juventud ibas a superarlo en cantidad 
de títulos. ¿Vos te sentís en carrera por ocupar un lugar 
en la historia y ser uno de los pilotos más ganadores del 
automovilismo argentino? 
-Siempre dije que lo único que me gustaría en la 
vida es llegar a ser alguien en lo que hago, en 
este caso correr en autos. El 2009 fue un año 
atípico, no se dio nunca el tema de las poles 

seguidas y todo eso. Justo ese año se me die- 

ron todas las cosas como para que me salgan 

igual y no es fácil repetir una temporada 

así. Es más, no será fácil igualarla. Pero 

no entro en comparaciones porque las 


Q El sitio del automovilismo 


“HAN SIDO MÁS 
LOS AÑOS MALOS 
QUE LOS BUENOS, 
PERO EN LOS BUE 
ES EGR DES 
FACCION 


3 
SATIS 


TANQUE LLENO Fn el inicio del torneo 2011 del Top Race, López fue octavo. Pecho busca su segundo título en la categoría. 
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épocas son distintas y no me gusta comprarme con otra 
gente. Me encanta lograr lo mejor y voy a seguir buscando 
esa triple corona que se me escapó por poco. 
-¿El hecho de haber estado tan cerca de lograr los tres 
títulos te puso una meta nueva? 
-Sí, obviamente. Lo que pasa que también los años duros te 
hacen dar cuenta lo difícil que es todo esto. Lo de 2009 va 
a quedar en la historia, no tengo dudas. Pero ojalá pueda 
lograrlo algún día, más que nada por la forma en la que se 
dio y cómo terminó, que fue una pena. Siempre me voy a 
acordar del curvón Salotto con el Torino. Ahora habrá que 
ganar el campeonato de TC. 
-¿Es lo que más te obsesiona? 
-Y, me obsesiona un poco porque es lo que no logré... 
que me falta. 
-¿Qué pasa si se repite lo del año pasado? 
-No soportaría un año igual al de 2010. Tomaría decisiones... 
Pero hoy estoy en un grupo donde la decisión viene en con- 
junto y no es que yo tengo la libertad de hacer lo que se me 
canta. Tengo también que escuchar la opinión de los demás. 
Pero es algo lógico y creo que todos sabemos que si se da 
un año como el pasado no habría problemas en replantear y 
ver qué se hace. Igual se cambiaron muchas cosas y vamos a 
andar mucho mejor. 
-¿Volverías a compartir un equipo con Silva? 
-Sí, sin ningún problema. Durante la rivalidad que mantuvimos 
en el equipo Honda, él puede haber llegado a sentir lo que yo 
sentí después con la llegada de chicos más jóvenes. 
-¿Y con Canapino? 
-No, con Canapino no. Sería con el Unico que no compartiria 
equipo me parece, ja. Bah, no sé, hoy estoy cómodo y si se 
diera habría que verlo. En un momento tuve la chance de ser 
compañero de Matías Rossi, y se me preguntó y yo dije que no 
tenía problemas. Sabía que iba a ser un desafío, que te puede 
engrandecer y ayudar a crecer. Si uno se tiene confianza, tiene 
que creer que puede ganarle a cualquiera que esté al lado, 
siempre y cuando tenga las mismas armas. Por eso también si 
me tocara compartir una estructrua con Canapino no tendría 
problemas. En definitiva, uno va a tener que hacer lo mismo 
que hizo desde que se subió por primera vez a un karting: 
ganar o estar adelante sea cual sea el compañero. 
-¿Cómo imaginás esta temporada de TC con el tema del 
sorteo de los motores, de los amortiguadores...? 


Es lo 


NN ENTREVISTA JOSE MARÍA LÓPEZ 


-Lo de los amortiguadores está bueno. Cuando nos reunimos la 
idea era clara, más que todo abaratar costos y evitar ese gran 
gasto, porque había gente o pilotos que pagaban muchísimo 
para que te hagan solamente los amortiguadores. Se quería 
acabar con eso. Ahora vamos a estar todos iguales, e incluso 
para quien está complicado es una cosa menos en la que se 
tiene que fijar. Por ahí aquel que logró hacer una diferencia con 
ese elemento se estará lamentando, pero creo que el mensaje 
es claro y es difícil poner de acuerdo a 60 pilotos. Se busca 
seguir con esa esencia de que tenga las mismas posibilidades 
un Próspero Bonelli, que se hace todo él, a un tipo que corre 
en una súper estructura como por ejemplo el HAZ. 

-En lo que llevás de carrera, con tus alegrías y tristezas, 
¿el saldo te da a favor o en contra? 

-Mitad y mitad, ja. Han sido más los años malos que los buenos, 
eso es clarísimo. Pero en los buenos logré grandes satisfaccio- 
nes, conseguí muchas cosas. Aún creo que tengo para rato, 
pero si miro para atrás he compartido cosas con gente, con 
pilotos... La verdad es que bajar a ese museíto que tiene mi 


viejo en Córdoba y ver todas las cosas que logré está bueno 
y me sirve para darme cuenta que no hice las cosas tan mal y 
que por todo lo que luché se ve reflejado ahí. e 


“ME FUI DE HONDA PORQUE 
NECESITABA UN CAMBIO DE 
AIRE. HABÍA CUMPLIDO UN CICLO”. 
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20 afios, Trevor Bayne se quedo. 
eon la 53? edición'dé la Daytona 
500 y se convirtió en el ganat 

mãs joven de la ear 
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ama, éxito y 
dinero pueden 
representar un 
combo que mu- 
chas personas 
sueñan con tener en su vida. 
Y desde el pasado domingo, 
Trevor Bayne se sumó a este 
listado de afortunados, aunque 
al propio protagonista le cueste 
-y le costará- creerlo. Pero si, 
el domingo 20 su vida cambió 
para siempre al imponerse en 
la 53° edición de las 500 Millas 
de Daytona, la prueba que les 
quita el sueño a todos los pilo- 
tos y que abrió la temporada 
puntuable de la NASCAR. 
“¿Me están bromeando? 
¿Estoy soñando? ¿Esto es real? 
Yo ni siquiera sé a dónde ir”, 


2 


afirmó por la radio un sorpren- 
dido Bayne al cruzar la línea 
de meta con su Ford. Estaba 
claro que no sabía qué hacer 
ni qué decir en lo que signi- 
ficó su segunda carrera en la 
Copa Sprint y la primera vez 
en el mítico trazado de Flori- 
da. Habrá que averiguar si el 
día previo a esta cita, cuando 
celebró su cumpleaños núme- 
ro 20, se animó a soplar las 
velitas y pedir un deseo que se 
asemejaba a una gran utopía. 
Aunque pareciera que a veces 
esas peticiones se convierten 
en realidad: el pibe Trevor se 
hizo el mejor regalo al con- 
vertirse en el ganador más 
joven de la historia de Daytona 
(suplantó a Jeff Gordon, quien 
triunfó a los 25 años en 1997). 
Es más, a la hora del tradicio- 
nal festejo hasta dudaron en 
darle de beber champán por 
su corta edad. 

Bayne, nativo de Knoxville 
(Tennessee), lo hizo y nada 


mmm — — tul 
MIRÁ QUE REGALITO Bayne festeja junto a los miembros del Wood Brothers, uno de los equipos históricos de la NASCAR 
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menos que en un clasico que 
no tiene comparación, que 
año tras año convoca a casi 
200.000 personas en sus gra- 
das y a millones de especta- 
dores siguiendo las acciones 
por televisión e Internet. Una 
carrera que tiene todos los 
ingredientes para un espectá- 
culo como sólo saben crear en 
Estados Unidos, con extras de 
lujo. Esta vez fue el turno de la 
estrella de la música country, 
Martina McBride, quien se en- 
cargó de cantar el himno; de 
los protagonistas de la nueva 
entrega de Transformers: Josh 
Duhamel y Rosie Huntington- 
Whiteley y el director, Michael 
Bay, que actuaron como co- 
misarios de carrera; y de un 
imponente Camaro SS 2011 
coupé que cumplió la función 
de auto de seguridad. 

Y esta edición número 53 
tuvo condimentos que la hicie- 
ron aún más especial para los 
43 protagonistas que fueron 


Pilotos 

Lograron ganar la 
Daytona 500 en su 
primera vez, ya que 
Lee Petty se llevó la 
prueba inaugural 
en 1959. Bayne, 
además, se convirtió 
en el segundo más 
joven (20 años y un 
día) en triunfar en la 
Copa Sprint, récord 
que tiene Joey 
Logano (19 años, un 
mes y cuatro días) 
tras su éxito en New 
Hampshire 2009. 


— 


oria. El Daytona Inter- 
al Speedway, uno de los 
tódromos más emblemáti- 
del mundo con peraltes 
de 31 grados de inclinación, 
repavimentó recientemente 
su superficie de cuatro kiló- 
metros, hecho que se produjo 
por segunda vez desde que 
fue inaugurado en 1959 (la 
primera fue en 1978). Por este 
motivo, en la previa los pilotos 
pensaron que serían las 500 
Millas de Daytona más salvajes 
de la historia. Pero existieron 
más novedades: la categoría 
estrenó el nuevo abasteci- 
miento de combustible (los 
depósitos son más grandes, 
con cuellos más largos, y 
se eliminó un miembro por 
equipo con lo que ahora son 
seis los mecánicos encargados 
del cambio de ruedas y del 
repostaje) y el nuevo sistema 
de puntuación. También el fin 
de semana se cumplieron diez 
años del fallecimiento en este 


tO 


AUTITOS CHOCADORES ” 
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escenario de uno de los gran- 
des mitos de la competición: 
Dale Earnhardt, siete veces 
campeón de la NASCAR. Aun- 
que hay un dato revelador: “El 
Intimidador”, tal era su apodo, 
apenas sumó un éxito en Da- 
ytona (en la temporada 1998), 
referencia que demuestra lo 
difícil que es ganar esta prueba 
que también tiene lugar para 
la sorpresa, como sucedió en 
esta oportunidad. 

Bayne, que partió 32°, lo 
hizo y con el combustible justo 
cruzó la línea de meta en el 
primer lugar tras el segundo 
intento de final de bandera 
verde que tuvo la carrera, en 
una jornada que contó con 
16 banderas amarillas y 74 
cambios por el liderazgo, otro 
récord absoluto (la anterior 
marca era de 60 en 1974). Al 
volante del coche número 21 
del Wood Brothers, uno de 
los equipos históricos de la 
Copa Sprint, lideró solamen- 


te las cinco vueltas finales y 
soportó la arremetida de Carl 
Edwards para imponerse por 
apenas 0,118 segundos. De- 
trás arribaron David Gilliland 
(completó el triplete de Ford), 
Bobby Labonte (Toyota), Kurt 
Busch (Dodge) y el colombiano 
Juan Pablo Montoya (Chevro- 
let), quien obtuvo su mejor 
resultado en esta prueba. El 


poleman Dale Earnhardt Jr. 
(24°) y el múltiple campeón 
Jimmie Johnson (27°), que par- 
tían como candidatos, tuvieron 
una carrera para el olvido al 
involucrarse en accidentes. 

Bayne lo hizo y nada 
menos que en la Daytona 
500, la “Gran Carrera Ame- 
ricana”, que es mucho más 
que una prueba de coches 
en Estados Unidos ya que 
representa la historia del país 
al aglutinar la memoria del 
siglo XX. Por eso se la con- 
sidera la competencia más 
importante del año y la que 
todos quieren ganar algu- 
na vez para consagrarse en 
este deporte; pero además 
para sumar fama y también 
fortuna, ya que entrega 1,5 
millones de dólares al gana- 
dor. Todo eso se llevó Trevor 
Bayne en su primer intento 
en Daytona y el día después 
de cumplir 20 años. ¿Qué 
más puede pedir? 


o de los tantos accidentes que tuvo la carrera y que motivó una de las 16 banderas amarillas 
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con la flamante reglamentación. Es el inicio 
de los cambios impulsados por Jean Todt. 
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Prensa Ford y Citroén 


a asunción de 
Jean Todt a la 
presidencia 
de la FIA le 
otorgó nue- 
vos bríos al Rally Mundial. 
El francés fue navegante 
durante diez años y, tras 
2 retiro, comenzó a ma- 

ejar los hilos del equipo 
Peugeot, antes de su des- 
embatco:en Ferrari. Luego 
de vencer a Ari Vatanen 
(ex campeón mundial de 
rally) en la elecciones de la 
entidad madre, Todt anun-. 
ciaba a los cuatro'vientos 
la necesidad imperiosa de 
dar un golpe de timón en 
el WRC para eyitaf su ex- 
tinción.” *. 

El Mundial se encontra- 
ba practicamente en rui- 
nas. Peugeot abandonó la 
categoría a fines de 2005; 
y Subaru -un histórico en 
la actividad- y Suzuki se 

marcharon a fines de 2008 


“francés 


acuciados por la grave crisis 
económica y por la falta de 
resultados. El sueño de Su- 
zuki apenas duró una tem- 
porada... Únicamente Ford 
y Citroén optaron por no 
abandonar el barco y man- 
tenerse como estructuras 
oficiales. Demisiado poco. 
Los altos costos y la falta 
de terminales en el WRC 
era un tema que necesita- 
ba solución. Más aún ante 
algún que otro aviso de la 
marca de los chevrones so- 
bre la alternativa de bajarse 
si no había cambios. Todt 
inmediatamente se puso 
a trabajar y armó grupos 
de para que lo pusieran 
al tanto sobre la situación 
del WRC. Una vez que tuvo 
los informes, el diminuto 
confeccionó un plan 
parar revitalizar el Mun- 
dial: “Se armó un programa 
de cinco años para aplicar 
cambios, para darle al rally 
un nuevo formato. Llevará 
tiempo, pero en cinco años 
deberíamos estar en una 
situación diferente. Si no 
se hace, habrá que 
preguntarse si el WRC 
tiene espacio...”, 


sentenció el pope de la 
FIA. El proyecto incluye 
la extensión de los tramos 
cronometrados y el retorno 
a especiales más de resistencia 
que de velocidad pura: “Para 
mí el rally no es una vuelta a 
un itinerario. No se trata de 
levantase a la mañana, salir y 
volver a las dos horas a comer, 
para volver a salir a la tarde 
a pasar por los mismos cami- 
nos”, dijo. 

Por ahora el concepto de 
los recorridos no varió, pero 
sí comenzó la renovación del 
Mundial con el ingreso de los 
nuevos modelos, otro de los 
proyectos de Todt. El Rally de 
Gran Bretaña de 2010 marcó 
el adiós de los costosísimos au- 
tos WRC (ingresaron al Mun- 
dial en 1997) con la intención 
de encontrar más paridad y, 
especialmente, fomentar el 


ingreso de nuevas termina- 
les. De entrada la idea cuajó, 
ya que BMW, de la mano de 
MINI, anunció su reingreso a 
los derrapes y Volkswagen se 
tentó para entrar en 2013. 
El Rally de Suecia que abrió 
el ejercicio 2011 marcó el 
debut de los nuevos coches 
(inspirados en el reglamento 
de los $2000, que marcaron 
el nacimiento del IRC) que 
tienen un costo menor a los 
WRC. La primera prueba dejó 
conformes tanto a Ford como 
a Citroén. Especialmente a la 
gente del Óvalo que consiguió 
un triplete con su flamante 
Fiesta RS: “Es un comienzo 
genial. Luego de la segunda 
etapa había cinco pilotos en 
un margen de 15 segundos. 
El nuevo reglamento favo- 
rece a los coches, parecen 
más competitivos. Por lo que 
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YA NO ESTA EL FOCUS El equipo Ford trabaja sobre el Fiesta RS de Hirvonen en el parque de asistecia de Suecia. 


vimos, somos más rápidos que 
Citroén en algunos lugares y 
ellos nos superan en otros”, 
analizó Malcolm Wilson, di- 
rector de M-Sport, escuadra 
que atiende los Ford oficiales y 
los satélites de Stobart. “Creo 
que será un año fantástico 
y Suecia demuestra que el 
formato que tenemos ahora 
en este deporte funciona. 
Disfrutamos de una de las 
carreras más emocionantes 
de los últimos tiempos y creo 
que esto seguirá así”, agregó 
el ex piloto. 

Del lado de Citroén, que de- 
sarrolló el modelo DS3 para el 
Mundial, también hubo acep- 
tación con las modificaciones: 
“Este año será interesante para 
todos. Tenemos los coches 
nuevos y pronto llegará una 
otra marca (MINI). El DS3 se 
estrenó muy bien, aunque en 


Suecia no somos tan buenos 
como Ford, pero el coche se 
mostró competitivo”, apuntó 
Olivier Quesnel, responsable 
del team francés. 

MINI, cuyos autos están 
basados en el Countryman y 
son desarrollados por Prodri- 
ve, debutará recién en el Rally 
de Italia (quinta fecha del 5 al 
8 de mayo). Los pilotos serán 
Dani Sordo (ex compañero de 
Sébastien Loeb en Citroén) 
y Kris Meeke (corrió en el 
IRC 2009-10 con Peugeot). 
La marca presentará sus co- 
ches en la planta de Cowley, 
Oxford, el 13 de abril. 

El proyecto a.cinco años 
impulsado por Todt para dar- 
le oxígeno al Rally Mundial 
comenzó en Suecia. Todavía 
falta, pero el arranque recibió 
la aprobación de los equipos 
oficiales. Y no es poco. 
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LE PONE SU RITMO Canapino está intratable en el TR. 


por mirar demasiado sus 
espejos o yendo al límite y 
a la chapa con un experimen- 
tado como Omar Martínez, tal 
como sucedió en el arranque 
de este 2011. 

El propio Gurí (que tuvo 
un gran debut con su nuevo 
equipo, el Schick Racing), José 
María López (quien ya tuvo 
varios encontronazos con el 
arrecifeño) y Emiliano Spataro 
(el último que consiguió batir 
a Agustín en la fecha de La 
Rioja 2010 con el Passat del 
Midas) aparecen en la previa 
como los grandes candidatos 
a cortar la racha triunfal de 
Canapino. Pero muchos otros 


Con Laus Cali 


también se anotan, como 
los casos de Diego Aventin, 
Gabriel Furlan, Brian Smith, 
Juan Cruz Alvarez, Mariano 
Werner, Guido Falaschi y Jo- 
nito DeBenedistis. 

La categoria argentina cru- 
za la frontera para realizar 
su tercera excursión interna- 
cional y compartir escenario 
una vez con las imponentes 
máquinas brasileñas y todo 
el colorido que ofrecen en 
cada presentación. Un nuevo 
desafío para el Top Race y 
una nueva chance para los 
pilotos de ponerle -de una 
vez por todas- un freno a 
Canapino. 


Lunes a viernes 
a partir de las 21:00HS. a partir "de las 9:00HS. is ORM ¿MATIVOS 
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CON SU FÓRMULA Andrade defenderá el título en nla Truck. 


Campeonato TR 
POS. PILOTO TOTAL 
1 Agustin Canapino 27 
2 Omar Martínez 23 
3 Brian Smith 19 
4 Néstor Girolami 16 
5 Henry Martin 16 
6 Juan Cruz Álvarez 15 
7 José María López 14 
8 Emiliano Spataro 14 
9 Gustavo Tadei 11 
10 Mariano Werner 10 
11 Diego Aventin 8 
12 Juan B. DeBenedictis 8 
13 Fabián Flaqué 8 
14 Ariel Pacho 8 
15 Matías Rodríguez 8 


Domingos 


Renovados 

En su tierra, Fabio 
Fogaca regresará a 
la categoría con un 
Mondeo del Azar 
Motorsport. Por su 
parte, Humberto 
Krujosky, el rey de 
la Copa América 
del TR Series, 

dará el salto y se 
subirá a un Passat 
del JE Motorsport. 
En total, habrá 

36 autos en pista, 
dos más que en la 
primera fecha. 
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na relacion 
que pare- 
cía sólida 
se terminó 
en el TC. 
Se trata del vínculo entre 
Marcelo Esteban y Hugo 
Cuervo. El motorista dejó el 
Lincoln Sport Group por los 
pedidos de exclusividad del 


escribano y así se quebró una 
unión que duró más de una 
década con victorias, peleas 
por diversos campeonatos y 
el título de Emanuel Moriatis 
en 2009, 

El detonante fue por una 
de las novedades de la ACTC 
efectuadas en Mar de Ajó: el 
sorteo de motores. Cuervo 
le pidió a la ACTC que no 
incluyera en su sorteo los 
impulsores de Omar Tanoni 
y Mathias Nolesi, quienes 
cuentan con elementos pro- 
vistos por Esteban, para evitar 
que sus pilotos, Gabriel Ponce 


de León y Mauro Giallom- 
bardo, se quedaran por azar 
con impulsores de los otros 
corredores. 

El clima de tensión invadió 
el box del LSG durante el fin 
de semana en el escenario 
costero. Cuervo aseguraba 
que Machete sólo le proveería 
motores a su equipo; mientras 
que el preparador afirmaba 
que iba a tomar una decisión 
en los días siguientes. Y así lo 
hizo: tras la carrera Esteban 
decidió alejarse del team afin- 
cado en Lincoln y empezar a 
entregar plantas motrices a 


diversos pilotos. 

“Se nos fue achicando el 
trabajo y decidí no hacerle 
más motores a Cuervo por- 
que tenía que firmar un con- 
trato de exclusividad con él. 
Tampoco hubo una oferta 
económica mayor por parte 
de Hugo para que me con- 
centre en el LSG, tomando 
en cuenta que debería dejar 
a Tanoni y a Nolesi ya que 
antes del arranque me había 
alejado de Maxi Juan”, le dijo 
el motorista a CORSA. 

Sobre su futuro, Esteban 
sostuvo: “Tanoni me dijo 


Machete 
Esteban 
se fue del 


Lincoln Sport 


Group. No 
aceptó el 
pedido de 


exclusividad 


mas 
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de Hugo 
Cuervo. 
Proveería 


de motores 
a diversos 


El sitio del automovilismo 


SE FUE Machete 
no está más 
en el LSG. 


MOTORISTA SE BUSCA 
La nueva misión de Hugo 
Cuervo. 


TECNICA 


Te mostramos al detalle cómo funcionan los 
amortiguadores Baratec 2011, que desde 
este año utiliza el Turismo Carretera. 


REGULADOR DE 
EXPANSIÓN Trabaja 
cuando el espiral se 
descomprime, 


VÁLVULA PRINCIPAL 
Es donde se realiza 

la configuración del 
amortiguador. 
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REGULADORES DE 
COMPRESION Trabaja 
cuando el espiral 
comprime. 


PISTON LIBRE CON 
CINTA TEFLONADA 
Mantiene presurizado el 


el anclaje inferior del 
amortiguador. 


VALVULA DE INFLADO 
Es por donde se da la 
carga a la cámara de 
nitrógeno. 
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ED TECNICA 


COMPLETO El amortiguador Baratec 2011 y su depósito de nitrógeno. Este elemento se utiliza en el Turismo Carretera. 


Ariel Pereyra 


Barattero Motorsport 


| Turismo 
Carretera 
transita por 
un evidente 
camino de 
evolución del que no se pue- 
de escapar. Siempre busca 
encontrar mejoras a corto o 
largo plazo, pero mejoras al 
fin. Sin dudas, las variaciones 
inflacionarias pueden retrasar 
el progreso de la popular ca- 
tegoría, que siempre se las 
arregla para hacerle frente a 
este condicionante. A pesar 
de no sumar nuevas tecnolo- 
gías, uno de los cambios más 
significativos implementados 
en su 70% campeonato es la 
estandarización de los amorti- 
guadores para todos los autos. 
Su fabricación, distribución y 
mantenimiento lo lleva a cabo 
la firma Barattero Motorsport, 


proveedora de la categoría 
desde el año pasado. En la 
primera fecha del año en 
Mar de Ajó, los 25 mejores 
del torneo 2010 ya utilizaron 
los Baratec 2011 con la nue- 
va configuración. El resto de 
los pilotos recién los usará a 
partir de la quinta carrera. Los 
amortiguadores son sorteados 
el jueves previo al inicio de la 
actividad oficial. 

Que esta pieza sea igual 
para todos implicó un nuevo 
desarrollo en base a lo exis- 
tente. Los amortiguadores 
fueron rediseñados para op- 
timizar su rendimiento acorde 
a las exigencias del Turismo 
Carretera. 

Con respecto a sus antece- 
sores, una de las principales 
modificaciones fue encamisar 
el tubo principal (se le im- 
planto una camisa de acero 
que luego fue bruñida) para 
lograr la estabilidad de los 
valores durante el transcurso 
de toda la competencia. So- 
bre este cárter se encuentra 
la tuerca portaespiral con su 
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contratuerca para soportar el 
resorte y lograr la altura del 
auto deseada. En el extremo 
del vástago va roscado un ca- 
bezal rotulado intercambiable 
que, junto con el anclaje del 
tubo, forman el nexo entre el 
chasis y el resto del conjunto 
de suspensión. 

Las estructuras de los 
vehículos desde su concep- 


Pilotos 

Son los que 
usarán los nuevos 
amortiguadores 
Barattero durante 
la primeras 
cuatro carreras 
del torneo. A 
partir de la 
quinta, todos lo 
que participen de 
una competencia 
entrarán al 
sorteo. 


ción son diferentes y por lo 
tanto sucede lo mismo con 
sus anclajes. Para eliminar 
inconvenientes a la hora de la 
colocación de los amortigua- 
dores se fabricó un cabezal de 
sobre medida de una pulgada 
determinada. 

El objetivo a corto plazo es 
que todos los soportes sean 
similares y de este modo 
unificar los criterios de mon- 
taje. En términos normales, 
un amortiguador de Turismo 
Carretera mide 16 pulgadas, 
salvo los delanteros de Ford, 
que tienen 11. 

El Baratec 2011 también 
lleva adosado un cilindro a 
modo de depósito de nitró- 
geno que lleva una carga de 
diez bares de presión y que 
en su interior posee un pistón 
libre con una cinta de teflón. 
Como todos los líquidos son 
incompresibles y el aceite que 
está dentro del amortiguador 
dilata ocupa más espacio y 
desplaza el pistón que se- 
para el aceite de la cámara 
de nitrógeno que trabaja a 


A PRUEBA El técnico de la firm: 


medida que levanta tempera- 
tura. Cuando el vastago entra 
en compresión desplaza un 
volumen, que también es 
absorbido por la camara de 
nitrógeno. Mientras que el 
pistón mantiene la presión 
para que, cuando el vástago 
se encuentre en la fase de 
expansión, pueda devolverle a 
la cámara principal el aceite y 
que en la misma no exista un 
vacío. Con esto se busca evitar 
que el fluido cavite (formación 
de burbujas en el líquido por 
efecto de una disminución 
de la presión a temperatura 
constante). 

Entre las funciones prin- 
cipales del amortiguador se 
encuentran las de ayudar a 
transmitir la potencia al piso y 
absorber la energía generada 
por el espiral, manteniendo el 
auto en un balance óptimo 
de rolido y transferencia de 
pesos. Todo esto marca una 
gran diferencia con respecto 
a los amortiguadores de calle, 
en los que se busca obtener 
un mayor confort. 


Mil pesos 

Es el valor 
promedio que 
llegaba a pagar un 
piloto por carrera 


por un conjunto de 
amortiguadores. 
Muchos 
corredores 
abonaron 5 mil 
por poner a punto 
apenas uno solo. 


Uno de los más resonantes 
cambios en los amortiguado- 
res es su configuración, que 
depende exclusivamente de 
la regulación del elemento 
para encontrar una puesta 
a punto ideal. La disposición 
2011 complica el panorama 
porque los equipos deben 
conseguir que su diagrama 
de curva coincida con el otor- 
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a Barattero Motorsport registra los valores del 


i 


gado por Barattero. Manos a 
la obra: en la parte superior 
del depósito de nitrógeno 
se ubican los reguladores de 
compresión, (baja y alta). El 
moderador de baja es un 
conjunto chicleur-aguja ca- 
librado para el paso de aceite; 
mientras que el de alta está 
compuesto por una válvula 
platillo cónica que abre a una 
cierta presión según la con- 
figuración asignada. 

Estos permiten por medio 
de unos clicks, regular la du- 
reza que se necesita a poca 
y alta velocidad de trabajo 
del amortiguador y a su vez, 
ajustar el nivel de rebote para 
evitar la oscilación del auto. 
Es en el cabezal intercambia- 
ble donde se sistematiza la 
expansión. 

La configuración de los 
amortiguadores delanteros 
y traseros es la misma para 
todas las marcas. Está claro 
que los preparadores podrán 
alcanzar los rangos preten- 
didos, pero no van a poder 
modificar sustancialmente 


amortiguador tras ser banqueado. 


la pieza. 

Todo elemento mecánico 
requiere mantenimiento. Los 
amortiguadores Baratec de 
Turismo Carretera no son la 
excepción. Después de una 
carrera regresan a fábrica. 
Allí se les realiza un service 
completo que incluye revisión 
de su estado general, cam- 
bio de aceite y medición de 
las piezas para comprobar el 
desgaste. Tras ser ensambla- 
dos se cierran y, finalmente, 
se vuelven a banquear para 
verificar que sus valores se 
encuentren dentro de los pa- 
rámetros normales. 

Las partes dañadas se re- 
emplazan por nuevas (eso 
tiene un costo extra). Todo 
este trabajo está incluido en 
los 1.600 pesos más impues- 
tos que abonan los equipos 
en cada competencia. Lo que 
confirma que la decisión de 
estandarizar los amortigua- 
dores para sus vehículos le 
sirvió al TC para abaratar 
costos en relación a años 
anteriores. @ 


TECNICA 


La ACTC afirma que 
redujo los gastos para 

los pilotos con los.nuevos 
amortiguadores Baratec... 


on la mente 

puesta en 

reducir los 

costos, la 

ACTC realizó 
varias reuniones para definir 
la nueva configuración de los 
amortiguadores para 2011. Se 
llegó a un común acuerdo y 
los Barattero comenzaron a 
trabajar sobre los diagramas 
de fuerza de estos elementos 
en conjunto con los técnicos 
de la categoría. Las pruebas 
que se realizaron dejaron 
conformes a las dos partes. 
Ahora su disposición es igual 
para todos. 

Al referirse a la estan- 
darización y a la evolución 
obtenida con la aplicación 
de esta medida, el Ingeniero 
Alejandro Solga, responsable 
técnico de la ACTC reflexionó: 
“Es un paso adelante porque, 
como viene funcionando todo, 
realmente es muy bueno. Lo 
que hicimos fue trabajar en 
conjunto con los técnicos, ya 
que teníamos en claro el con- 


cepto de funcionamiento, el 
cual coincidió plenamente en 
las evaluaciones que hicimos. 
Todos aportamos datos”. A 
partir de esto se llegó a una 
curva definitiva que se esta- 
bleció para la categoría y fun- 
cionó muy bien tanto en las 
pruebas comunitarias como 
en la acción real. 

Solga también se refirió al 
gasto operativo que repre- 
senta para los equipos: “Se 
abarató mucho el alquiler por 
fin de semana. En la actuali- 
dad tiene un costo de 1.600 
pesos. Es un precio muy bue- 
no y barato para los equipos. 
Es un elemento importante 
que demanda trabajo y con 
esa cifra se solucionan los 
problemas del fin de sema- 
na”. Sobre la adaptación del 
elemento a los vehículos, el 
técnico manifestó: “No hubo 
problema. Trabajamos todo 
el verano para estandarizar 
la curva de los amortigua- 
dores. No fue fácil, pero lo 
logramos”. 


“ES UNA. 
HERRAMIENTA 
MENOS PARA 
RESOLVER 
LOS 
PROBLEMAS 
DE PUESTA A 
PUNTO”. 


Alberto Canapino, 
preparador. 


db nove. - 


“NOSOTROS 
REALIZAMOS 
NUESTRA 
PRIMERA 


EXPERIENCIA 
Y, POR 
AHORA, NOS 
FUE MAL”. 


Hugo Cuervo, dueno 
del Lincoln Sport Group. 


Hi 


| 
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Fuego sagrado Germán Giles, en plena desa 


celeración en el ingreso a una de las curvas del 
trazado atlántico. El piloto de Roque Pérez terr 


to en la final del TC Pista. 


A fondo con el Toro El cordobés Ricardo Risatti fue al limite y provocó que su Torino tenga que 
apoyarse sobre el pontón del costado derecho, tras el vuelo que tomó su rueda trasera izquierda. 


`. web e 


— = 
= 


Complicado Mauro Giallombardo, último campeón del TC Pista, no tuvo un buen debut en el 
Turismo Carretera. El Ford del LSG terminó bastante dañado tras la rotura de un neumático. 
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El BMW Vision 
ConnectedDrive 
muestra todas 
las soluciones 
en materia de 
conectividad en 
un automovil. 


Auto * 
online 


ConnectedDrive, un con el concepto completo desu ámbito temático: con 
Texto cept car que demuestra de configuración, tiene como fort, información/entre 
Gustavo Hein manera concentrada todas fin principal satisfacer las tenimiento y seguridad 


las posibilidades actuales necesidades y expectativas Todos incluyen determi 


y futuras que ofrece la red del conductor y su acom nadas funciones, elemen 
I Salon del móvil en un auto panante tos de mando y pantallas, 
Automovil Concebido intencio La orientación hada las contando con su propia 


de Ginebra nalmente como biplaza personas se manifiesta escenificación lumínica y 
tendra entre descapotable, porque es principalmente en el ha diferencrandose entre si 


sus primicias: el tipo de vehiculo más — bitaculo, dividido en tres tanto por los colores, como 


mundiales al BMW Vision apropiado para apreciar niveles que albergan un porelritmo y movimientos 
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de sus formas, asi como por 
su textura. 

Uno de los elementos 
destacados se encuentra 
en el parabrisas, justo en 
el campo visual del con 
ductor, donde se puede 
apreciar la pantalla virtual 
Head Up, en la que se pro 
yectan las informaciones 
de mayor importancia en 


E 


a 


cada momento La veloci 
dad, las indicaciones del 
navegador y el consumo de 
combustible. Ademas, en 
el tablero de instrumentos 
tridimensional y libremente 
programable, pueden apa 
recer informaciones mas 
detalladas, que se suman 
a aquellas que se muestran 
en el Head Up Display 


El acompañante puede 
acceder al mundo del en 
tretenimiento mediante 
el Passenger Information 
Display. ubicado en el sal 
picadero frente a él. Se 
vuelve mvisible al no estar 
conectado 

En el exterior, en tanto, 
dispone de + 


sores mie 
grados en los faros y Las 


luces traseras, que ayudan 
al seguimiento del esta 
do del tránsito y el medio 
ambiente. Con la utiliza 
ción de antenas en lugar 
de espejos retrovisores, 
fransmite información al 
mundo exterior y recibe 
datos de navegación 
Nada que envidiale a 
KITT el Auto Fantástico B 


Ch 


uchos amantes 
de Chevrolet y de 
las carreras auto- 
movilisticas tendran la posi- 
bilidad de adquirir -juntando 
unos cuantos dólares, claro 
está- una de las 500 réplicas 
del Camaro SS Convertible 
que oficiará de pace car en 
las 500 Millas de Indianápolis 
del próximo 29 de mayo. 


INDUSTRIA 


CORSA 


Todos los autos insignia 
de la competencia están im- 
pulsados por el motor V8 
de 6,2 litros (400 CV) más 
una transmisión manual o 
automática, siendo ambas 
opciones de seis velocidades. 
Asimismo, están preparados 
con el paquete de equipa- 
miento 255. 

A nivel estético, lucen en 


CAMPESTRE Audi exhibirá en Expoagro (del 


2 al 5 de marzo en La Flamenca, km 121 de la 
ruta nacional 9, Baradero) sus nuevos modelos 


el exterior un color blanco 
nieve realzado con franjas 
anaranjadas y gráficos en las 
puertas, combinación simi- 
lar al diseño utilizado en el 
Camaro Indy de 1969. En el 
habitáculo, en tanto, tiene 
terminaciones en cuero ana- 
ranjado y los apoyacabezas 
de los asientos delanteros 
poseen estampado el logo- 


A1, 07 con motor 3.0 TFSI, y A? Sportback. 


tipo Indy 500, entre otros 
elementos distintivos. 
Cabe destacar, además, 
que el modelo 2011 es el 
séptimo Camaro y el 22° de 
la marca elegido para oficiar 
de auto de seguridad en esta 
célebre carrera. También este 
año se celebrará el 100° ani- 
versario, tanto de Chevrolet 
como de las 500 Millas. 


Concept I Renault presentará en Ginebra el 
Captur, crossover deportivo de formas sensuales 
y atléticas que refleja la nueva estrategia de 
diseño de la marca. Con un motor diésel biturbo, 
desarrollado sobre la base del nuevo 1.6 dCi, 
entrega 160 CV. 
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Eléctrico El Nissan Esflow, que estará en el 
próximo Salón de Ginebra, es un auto deportivo 
impulsado por dos motores alimentados por 
baterías laminadas de iones de litio. Acelera de O a 
100 km/h en menos de 5 segundos y recorre hasta 
240 km con una sola carga. 


— — 


ANGELETTI Objeto de colección de una lectora de CORSA. 


Lector de fierro 
Estimados, en el correo de lectores veo que Heriberto Prone- 
llo solicita el N° 164. Pues yo lo tengo. Desde ya que lo quie- 
ro conservar, pero se puede fotocopiar sin inconvenientes. 
También tengo los números de 1970 a 1971 en donde esta 
el artículo que busca Carmen Lezcano, pero tendría que ser 
más específica sobre cuándo salió publicado. 
Deben tener en cuenta que el martes 15/02/11 salgo de va- 
caciones a la costa y estaré de vuelta entre el 26 ó 27 de este 
mes, con lo cual el artículo de Lezcano debo buscarlo luego 
de esas fechas. En cuanto al pedido de Pronello, puedo lle- 
var esa edición a vuestra redacción o espero que me pongan 
en contacto con él para hacerle llegar las fotocopias. 
Javier Ángel Ruíz 
jangelr508 hotmail.com 


tap 


Javier, sin dudas tanto Heriberto Pronello como Car- 
men Lezcano van a estar agradecidos con vos. Noso- 
tros también, porque esto demuestra fa buena onda 
que hay entre los lectores de CORSA. A ambos ya les 
pasamos tu mail y, seguramente, pronto recibirás no- 
vedades de ellos. Y esperemos que la estés pasando 
bien en la costa. 


CORREO LECTORES 


PD: Tenés dudas, sugerencias o simplemente querés hablar de automovilismo. 
Hacelo enviando un mail a correo@corsaonline.com.ar o también ingresando a 
nuestra página en Facebook. 


Pedido 


Querida gente de la revista CORSA, me gustaría que pon- 
gan más notas que hablen del TC 2000. Muchas gracias 
por su atención. 

Francisco Salvemini 

frann_98@live.com.ar 


=> 


Francisco, en la edición de la semana pasada salió un 
informe sobre la actualidad de los equipos oficiales 
de la categoría. Antes de publicar la guía del 2011, 
haremos un panorama de las escuderías privadas. 


Coleccionista 
Necesito comprar las revistas del año 1986/87 por el cam- 
peonato de Oscar Angeletti. Quisiera saber si ustedes ven- 
den ediciones anteriores. Desde ya muchas gracias. 
Cecilia Chávez 
investigacion@panalab.com.ar 


=> 


Cecilia, tenemos algunos números de ese año que es- 
tan a la venta. Pero necesitariamos que seas mas espe- 
cifica respecto a cuales ediciones necesitas. Saludos. 


Agradecido 
Hola amigos de CORSA quiero felicitarlos y agradecerles 
por la nueva sección Túnel del Tiempo. Muy buena idea, 
está espectacular. Que se repita. !Saludos! 

Leandro Adrián Gonzalvez 


eb 


Leandro, primero gracias por comunicarte con CORSA 
a través de nuestra página en Facebook. Nos alegra 
que te guste la nueva sección, que tiene como objeti- 
vo recordar la rica historia de La Única. 


El Alargue 


El único programa de radio que © 


tiene cómplices en vez de oyentes. 


Todo el automovilismo 
desde la redacción de CORSA. 


Con Marcelo Baffa y Cali Fidalgo. 


Lunes a Viernes desde la 1:30 


Por La Red AM 910 am 910 


la red 
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Aires, 1? fecha. 


Top Race en Santa Cruz do Sul, Brasil; 2* fecha. 
TC Mouras y TC Pista Mouras en La Plata, Buenos 


punto de comenzar 
su 11? temporada 
internacional, Este- 


ban Guerrieri arribó el martes 
pasado a los Estados Unidos 
para correr en Indy Lights. 
Se encuentra en Indiana, 
cerca del mítico circuito de 
Indianápolis. “Estoy motiva- 
dísimo. Ver este circuito es 
impresionante”, sostuvo el 
piloto de Mataderos, quien 
cerró su llegada al equipo Sam 
Schmidt Motors 

Luego una serie de 
pruebas planificadas, Guerrieri 
Se SUMA Josito Di Palma debutará en el TC debutará en la especialidad el 
con un Torino construido por Alberto Canapino 27 de marzo en el callejero de 
(falta definir quién será el motorista). Su primera St. Petersburg calendario 
carrera será el 27 de marzo en San Luis. consta de 11 fechas. Este año 


Confirmado Kubica, bien Presentación 


Tal como se especulaba, Robert Kubica pasó En Carlos Paz se presentó 
el alemán Nick Heidfeld exitosamente la operación el 31° Rally de Argentina, 
fue designado como que le realizaron la que se disputará del 26 al 
reemplazante del polaco semana pasada para 29 de mayo y que tendrá 
Robert Kubica en el reconstruirle el codo caminos mixtos como 
equipo Lotus Renault derecho, muy dañado novedad. Marcos Ligato, 
GP de Fórmula 1. “Me tras el accidente que Gabriel Pozzo y Ezequiel 
hubiera gustado volver tuvo en un rally de Campos realizaron 

en circunstancias Italia. Comenzará la una exhibición en la 
diferentes”, confesó. rehabilitación en breve. Costanera de la villa. 


En USA 


Esteban Guerrieri ya llegó 
para correr en Indy Lights. 


Esteban correrá en cinco óva- 
los y callejeros y en un circuito 
mixto, que será en la segunda 
competencia en Alabama, el 
10 de abril. 

El argentino tendra una 
gran chance ya que compe- 
tira en el equipo campeón 
que consiguió la corona de 
la mano del francés Jean-Karl 
Vernay. Los otros compañeros 
de Guerrieri serán el canadien- 
se Philip Major y la inglesa 
Pippa Mann. 

Sin una posibilidad concre- 
ta para llegar a la Fórmula 1, 
Guerrieri cambió de rumbo 
y apuntó a la tierra del Tío 
Sam, donde seguro también 
se destacará. 


El TC 2000 anunció 

que la primera prueba 
comunitaria del año se 
realizará el 2 de marzo 
en los autódromos de 
Alta Gracia y Buenos 
Aires. Previamente, el 25 
de febrero, se sortearán 
los motores provistos por 
Berta SA. 


SS POW OMT: 


Lunes a Viernes 12.00 hs 


Sabados 14.00 hs 
Domingos desde las 8.00 hs 


Conduccion: EDUARDO RUIZ 
www.largaron.com 
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TC 2000 
Responsables de equipos oficiales y Pablo 


Peón se juntarán para bajar los altos costos. 


el automovilismo. Ah 
problema y 
TC 2000 
cuadras part 
levantaron 
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resupu 
elevados e 


esta situación. Para emo 
a resolver el asunto, e 
coles se realizará una reu 
cumbre en el Autome 
Argentin 
nager y Pablo Peón 
responsable de la cate 


“Nos vamos a juntar 
costos y la inflación que 
la categoría, que 
al 30 por ciento. Aume 
todas las cosas: sueldos 


bustibles, elementos y ore 


ip 


i d O om 


Io 


dores. Pero esta situación es 
extradeportiva ya que afecta 
a todo el ámbito nacional”, le 
dijo Víctor Rosso, responsable 
de Honda Racing Argentina, a 
CORSA. El ex piloto, con más 
de una década como team- 
manager (N.deR.: tendrá dos 
equipos este año: Ambrogio 
Racing y Escudería Río de la 
Plata), agregó que “es muy 
preocupante el tema. Algo 
tenemos que hacer porque si 
esto sigue así, a mitad de año 
a cosa estará muy delicada 
y será complicado continuar. 
Tenemos que ver entre todos 
qué podemos hacer ya que los 
precios vienen aumentando 
mucho”. 

Edgardo Porfiri es el respon- 
sable del FP Racing, escuadra 
gue supervisa a la Scuderia 
Fiat. El Fido recién cumplirá 
su segunda temporada a cargo 


de un equipo oficial. Pero tam- 
bién fue claro sobre el tema: 
“Este año los precios se incre- 
mentaron entre un 30 y un 40 
por ciento. La iniciativa de mis 
colegas es muy buena y algo 
tenemos que hacer. Vamos a 
armar una comisión de equipos 
oficiales. Pero también hay que 
aclarar que el problema no es 
sólo del TC 2000 sino también 
del automovilismo en general. 
Hablaremos con Pablo Peón 
para resolver este tema, ya que 
con los números que se tratan 
es muy dificil seguir“. 

Porfiri también explicó 
cómo es el manejo presu- 
puestario en un equipo de 
esta magnitud: “Como es- 
cuadra oficial no podemos 
medir los montos por fecha, 
sí a nivel mensual. Dentro del 
FP Racing tenemos un gasto 
interno (sueldos y servicios) de 


250.000 pesos. Los contratos 
de los pilotos y el costo de los 
autos corren por cuenta de la 
terminal. El resto lo aportamos 
entre las dos partes: nosotros 
con nuestros sponsors y Fiat 
con su apoyo económico”. 
Faltan más de dos semanas 
para que comience el campeo- 
nato. Está claro que si la situa- 
ción no fuese delicada no exis- 
tiría esta reunión que intentará 
buscar una solución al tema. 
Como en 2009 se optó por 
los monomotores para reducir 
costos y permitir la continuidad 
del TC 2000, se espera que 
los responsables de equipos 
y Pablo Peón encuentren la 
respuesta para hacerle frente 
a los altos presupuestos y a la 
inflación. Sí, la del miércoles 
será una reunión clave. 
DARÍO CORONEL 


REFERENTES Víctor Rosso, de Honda Racing Argentina, y Pablo Peón, máximo dirigente del TC 2000. 
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TN CLASE 3 


la Clase 3 

del Turismo 
Nacional tras 
dominar de 
punta a punta 
en el Mouras. 


El sitio del automovilismo 
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game TN CLASE 3 


nærer 


Ariel Pereyra 


Rosolino Madonia 


Los periodistas de 
CORSA viajan con 


Guido Guidi 


RENTA CAR 


| discutir sobre 
automovilis- 
mo existen 
frases que 
resumen te- 
diosos análisis como por ejem- 
plo que “las carreras son de 
autos”. Y si hay alguien que 
supo capitalizar las bonda- 
des de su vehículo fue Gabriel 
Zughella, quien con su Astra 
y un contundente manejo 
relegó a Fabián Yannantuo- 
ni y a Luis José Di Palma en 
la primera fecha del Turismo 
Nacional en el autódromo 
de La Plata. Apostó, ganó y 
se llevó el primer festejo del 


VAMOS JUNTOS Yannantuoni y Di Palma no arriesgaron más de la cue 


2011. “Estoy contento por- 
que se dio rápido. Sabía que 
cuando estuvieran todas las 
tuercas ajustadas y el auto 
anduviera bien íbamos a ga- 
nar”, manifestó el piloto de 
Caseros con la alegría lógica 
de su bautismo triunfal. 

A pesar de la insistente 
lluvia que cayó durante toda 
la mañana sobre el trazado 
platense, cuando llegó el 
momento de la final de la 
divisional mayor del TN hubo 
piso seco. Desde la partida 
Zughella fue claro domina- 
dor y detrás se encolumnaron 
Fabricio Pezzini, Fabián Yan- 
nantuoni y Josito Di Palma. 
Tras un arranque prolijo y sin 
sobresaltos -y cuando cum- 
plían la primera vuelta franca 
de carrera- ingresó el auto 
de seguridad por el despiste 
de Ezequiel Lorenzatti, quien 
perdió el control de su Honda 
New Civic. 

Una vez relanzada la carre- 
ra, el primer golpe de esce- 


na lo dio Emanuel Moriatis, 
quien sufrió una merma en 
el impulsor de su Seat León 
que lo fue retrasando. Un mal 
arranque de año para 

el piloto de Lanús 


Maximiliano 
Juan 


Se quedó con la 
pole de la Clase 3. 
Pero en su serie se 
retrasó tras un roce 
con su compañero 
Matías Cohen. 

Eso lo obligó a 
largar la final en 
el puesto 41? y. 
tras una enorme 
remontada, 
culminó 12°. 
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nta. Fueron segundo y tercero respectivamente. 


que terminó 19° después de 
despistarse en dos oportu- 
nidades. Al llegar a parque 
cerrado, se bajó del auto y 
se retiró a su box sin hacer 
declaraciones, actitud que 
mostró a las claras su eno- 
jo. Otro que quedó fuera 
de carrera fue Gabriel 
Ponce de León, que su- 
frió una falla mecánica 
en su Fiat Linea. “Venía 
lindo y empezó a fallar. 
Ya vendrán mejores carreras”, 
dijo el piloto de Junín tras su 
debut en la especialidad. 
Sin embargo, las miradas 
no se desviaron mucho del 
grupo de los punteros. A 
pesar del dominio absoluto 
del piloto de Caseros, sus 
perseguidores peleaban por 
un lugar en el podio. La lucha 
por los puntos la protagoniza- 
ron Pezzini, Yannantuoni y Di 
Palma. La batalla se extendió 
más de la mitad de la carre- 
ra, hasta que el puntano fue 
superado por el tándem que 
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integraban los dos Peugeot 
del Vittal G Racing Car. Con 
la pista libre fueron a la caza 
del puntero, pero Zughella 
aceleró su Astra y les sacó una 
considerable diferencia. 

A esa altura de la carrera a 
Yannantuoni y a Di Palma les 
resultó imposible acercarse al 
bonaerense, que fue aplastan- 
te y pudo llevarse del Roberto 
Mouras un valioso triunfo. 
“Los Peugeot se gastaron 
mucho en los intentos de 
superar a Fabricio Pezzini”, 
explicó Zughella al momento 
de hablar sobre sus principa- 
les rivales. Y al referirse a su 
primer triunfo en la Clase 3 
destacó que “las cosas no se 
dan porque sí... Ganar es una 
circunstancia. Tengo muchas 
experiencias de haber podido 
vencer, pero por ciertas cosas 
de carrera no se me dio. Tal 
vez le haya pasado lo contra- 
rio a otros pilotos que venían 
terceros o cuartos y pudieron 
festejar después de que se 


El sitio del 


Copa 
de lata 


Emanuel 
Moriatis 


En la clasificación 
culminó 438°. 
Terminó sexto en 
su serie en una 


buena remontada. 
Pero en la final 
una merma 

en su motor lo 
relegó. Terminó 
19° después de 
realizar un par de 
trompos. 


quedaban los de adelante. Ya 
estoy curado de espanto, je. 
Estando ahi siempre la posi- 
bilidad puede llegar. Hicimos 
las cosas bien y se dio”. 
Yannatuoni y Di Palma 


SOY FELIZ Zughella levanta el trofeo en el podio. 


automovilismo 


culminaron en el segundo y 
tercer puesto respectivamen- 
te. “El equipo hizo un gran 
trabajo en la pretemporada. 
Los autos llegaron muy bien 
y siempre estuvimos ahí ade- 
lante en cualquier condición 
de pista. Eso me dio mucha 
tranquilidad todo el fin de 
semana. Es importante arran- 
car con el pie derecho. Sumar 
desde la primera fecha no 
es poco, así que esperemos 
seguir por este camino”, 
manifestó el piloto de Ca- 
pitán Bermúdez. Asimismo, 
destacó el desempeño del 
ganador de la carrera: “Hizo 
diferencia de entrada y noso- 
tros nos trabamos detrás de 
Pezzini, pero así son las ca- 
rreras. Tratamos de mantener 
la calma y de aprovechar el 
momento de pasar. Después 
no teníamos más para ir para 
adelante”, contó. 

Tras su exultante festejo 
Josito Di Palma se mostró sa- 
tisfecho por lo conseguido: 


2 


“Todos somos parte de este 
proyecto del cual estoy dis- 
frutando mucho. Respetamos 
las Órdenes. El que quedaba 
detrás se tenía que mantener 
detrás y no forzar una manio- 
bra entre nosotros. Tuvimos 
un ritmo rápido en toda la 
carrera. Estoy feliz y agrade- 
cido a todo el equipo”. 

En el bolso Zughella se 
llevó de La Plata un triun- 
fo vital para la pelea por el 
campeonato. Tendrá que ser 
regular en las restantes 11 
fechas si quiere ser candidato 
al título. “En Río Gallegos ya 
gané en TC Pista, así que es- 
peremos repetir, je”, afirmó. 
Y quién dice que no pueda 
repetir... 


LA LUCHÓ Fabricio Pezzini terminó cuarto con el Astra. 
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12 Serie G vueltas 


TN CLASE 3 
1? Fecha 


Autódromo Roberto José 
Mouras, La Plata. 4.230 metros 


Clasificación 


Final 20 vueltas 


POS PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 
1 Maximiliano Juan Astra 1:55.945 
2 Facundo Ardusso CA 0.067 
3 Fabricio Pezzini Astra 0.244 
4 Gabriel Zughella Astra 0.380 
5 Fabián Yannantuoni 307 0,447 
6 Juan Pipkin Astra 0.478 
7 Matías Cohen Astra 0.560 
8 Juan Marcos Angelini Focus 0.583 
9 Iván Ciccarelli 307 0.641 

10 Sebastián Gómez Astra 0.657 

11 Iván Saturni Astra 0,716 

12 Pablo Piumetto Focus 5p 0.781 

13 Daniel Stambul New Civic 0.799 

14 Ezequiel Lorenzatti Astra 0.808 

15. Guillermo Albertengo C4 0.815 

16 Diego Mungi New Civic 0.873 

17 Ignacio Char León 0.876 

18 Ezequiel Bosio Focus 1.034 

19 Luis Estivill Astra 1.098 

20 G. Ponce de León Linea 1.308 

21 Maximiliano Fontana Focus Sp 1.336 

22 Carlos Okulovich New Civic 1.506 

23 Gastón Grasso Focus 5p 1.511 

24 Juan Pablo Rossotti León 1.514 

25 Luis José Di Palma 307 1.520 

26 Leandro Carducci Focus 5p 1.585 

27 Roberto Luna Focus 1,686 

28 Franco Lorenzatti New Civic 2.004 

29 Juan Heguy Astra 2,044 

30 Marcelo Bugliotti León 2.082 

31 M. Muñoz Marchesi CA 2.199 

32 Claudio Viana New Civic 2.399 

33 Adrián Chiriano New Civic 2,423 

34 Crispín Beitía Focus 2.464 

35 Pablo Merayo Astra 2.520 

36 F Viel Bugliotti Focus 2.624 

37 Adrian Percaz 307 3.117 

38 Diego Ponte Focus 3.350 

39 Rubén Loiacono Astra 3,430 

40 Julián Flamarique New Civic 3.502 

41 Marcelo González 307 3.621 

42 Marcos Bobbio Focus 5p 3.884 

43 Emanuel Moriatis León 10.898 

44 Pablo Trave Focus 5p 39.828 


PROMEDIO: 131,388 km/h. Sin Tiempos: Otero. Retiro 
de tiempos: Juan José López, por maniobra peligrosa 


contra Yannantuoni. 


POS PILOTO 

1 Gabriel Zughella 
Luis José Di Palma 
Diego Mungi 
Julian Flamarique 
Luis Estivill 
Emanuel Moriatis 
Juan José Lopez 
Carlos Okulovich 
Daniel Stambul 
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Crispín Beitía 

11 Adrián Percaz 

12 M. Muñoz Marchesi 
13 Maximiliano Juan 
14 Matías Cohen 

NO CLASIFICADOS 

15 Sebastián Gómez 
16 Franco Lorenzatti 


MODELO 
Astra 

307 

New Civic 
New Civic 
Astra 
León 
Astra 
New Civic 
New Civic 
Focus 
307 

CA 

Astra 
Astra 


Astra 


New Civic 


TIEMPO/DIF. 
11:27.034 
7.481 
8.191 
8.595 
9.185 
9.499 
10.181 
13.344 
15.992 
16.415 
28,413 
42.450 
DNK? 
af vta. 


a 3 vtas. 
a 4 vtas. 


PROMEDIO: 132,989 km/h. RECORD DE VUELTA: Di 
Palma (3%) en 1:52.588 a 135,254 km/h. Recargados (15 
seg.): Muñoz Marchesi y Cohen, por m. peligrosa contra 
Lorenzatti y Juan, respectivamente. Apercibido: Juan. 
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4 Fabián Yannantuoni 

2 Facundo Ardusso 
G. Ponce de León 
Iván Saturni 


Juan M. Angelini 


3 

4 

5 

6 juan Heguy 
7 Gastón Grasso 

8 Ezequiel Lorenzatti 
9 Diego Ponte 

10 Claudio Viana 

11 Marcelo González 
12 Leandro Carducci 

13 Pablo Merayo 

14 Ignacio Char 


15 Pablo Trave 


307 

CA 

Linea 
Astra 
Focus 
Astra 
Focus 5p 
Astra 
Focus 
New Civic 
307 
Focus 5p 
Astra 
León 
Focus 5p 


12:05.072 
6,034 
15.384 
17,931 
20.614 
21,204 
22.048 
24,829 
28.633 
29.117 
29.477 
29.826 
31.025 
a1 vta. 
a 1 vta. 


PROMEDIO: 126,012 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 


Ardusso (15) en 1:58.978 a 127,990 km/h. 


32 Serie 6 vueltas 


Fabricto Pezzini 
Pablo Piumetto 
Juan Pipkin 

Ezequiel Bosio 


1 

2 

3 

4 

5 Guillermo Albertengo 
6 Ivan Ciccarelli 

7 Maximiliano Fontana 
8 Marcelo Bugliotti 

9 Juan Pablo Rossotti 
10 E Viel Bugliotti 

11 Rubén Loiacono 

12 Pablo Otero 

13 Roberto Luna 

14 Adrián Chiriano 

NO CLASIFICADO 

15 Marcos Bobbio 


Astra 
Focus 5p 
Astra 
Focus 
CA 

307 
Focus 5p 
Leon 
León 
Focus 
Astra 
Mégane II 
Focus 


New Civic 


Focus 5p 


11:49.380 
5.783 
7.311 
7,400 
7.943 
8.633 
9.443 

11,259 
16.627 
25.067 
29.206 
29.477 
31.484 
32.243 


a3 vtas. 


PROMEDIO: 128,800 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 


Piumetto (42) en 1:57.795 a 129,275 km/h. 
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POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 
1 Gabriel Zughella Astra 36:27.716 
2 Fabián Yannantuoni 307 4.555 
3 Luis José Di Palma 307 5.725 
4 Fabricio Pezzini Astra 12.823 
5 Pablo Piumetto Focus 5p. 13,054 
6 Diego Mungi New Civic 22.179 
7. Ezequiel Bosio Focus 23.919 
8 Facundo Ardusso CA 26.140 
9 Carlos Okulovich New Civic 26.386 

10 Juan Pipkin Astra 27.731 

41 Gastón Grasso Focus 5p 28.265 

42 Maximiliano Juan Astra 28.447 

13. M. Muñoz Marchesi. CA 35.057 

14 Crispin Beitia Focus 35.822 

15 Juan Marcos Angelini Focus 37.131 

16 Juan Heguy Astra 37.287 

17 Rubén Loiacono Astra 43.142 

48 Leandro Carducci Focus 5p 44.747 

19 Emanuel Moriatis León 45.307 

20 Roberto Luna Focus 46.365 

21 Juan Pablo Rossotti León 46.971 

22 Sebastián Gómez Astra 47.601 

23 Matias Cohen Astra 43.283 

24 E Viel Bugliotti Focus 48.877 

25 Ignacio Char León 57.191 

26 Adrián Chiriano New Civic 59.026 

27 Daniel Stambul. New Civic 59,730 

28 Franco Lorenzatti New Civic 1:00.046 

29 Guillermo Albertengo Citroën C4 1:08.385 

30 Pablo Otero Mégane II 1:08.556 

31 Diego Ponte Focus 1;17.222 

32 Pablo Trave Focus 5p 1:44.887 

33 Ivan Saturni. Astra 1 vuelta 

34 Marcelo Bugliotti León a 1 vta. 

35 Julián Flamarique. New Civic a 2 vtas. 

NO CLASIFICADOS 

36 Marcos Bobbio Focus 5p a 6 vtas. 

37 Juan José Lopez Astra a 10 vtas. 

38 G. Ponce de León Linea a 13 vtas. 

39 Luis Estivill Astra a 14 vtas. 

40 Claudio Viana New Civic a 15 vtas. 

41 Marcelo González 307 a 17 vtas. 

42 Maximiliano Fontana Focus 5p a 18 vtas. 

43 Pablo Merayo Astra a 20 vtas. 

44 Ezequiel Lorenzatti Astra a 20 vtas. 

45 Adrián Percaz 307 a 20 vtas. 

46 Iván Ciccarelli 307 a 20 vtas. 


PROMEDIO: 139,214 km/h. RECORD DE VUELTA: 


Zughella (4°) en 1:44.104 a 146,277 km/h. 


Penalización por boxes: Otero, por falsa largada. 


CAMPEONATO: 1) Zughella, 36 puntos; 2) 


Yannantuoni, 31; 3) Di Palma, 27; 4) Pezzini, 26; 5) 


Piumetto, 23; 6) Mungi, 20; 7) Ardusso, 18; 8) Bosio, 
17; 9) Pipkin, 15; 10) Okulovich, 12; 11) Grasso, 10; 12) 
Juan, 9; 13) Angelini y Muñoz Marchesi, 8; 15) Beitía, 
7; 16) Heguy, 6; 17) Ponce de León y Loiacono, 4; 19) 
Flamarique, Saturni, Moriatis y Carducci, 3; 23) Estivill 

y Albertengo, 2; 25) Ciccarelli y Luna, 1. PRÓXIMA 
FECHA: 20 de marzo en Río Gallegos. 
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a romperse en la segunda 
vuelta, La mayor parte del 
circuito estaba seco, sólo 
había que cuidarse de los 
charcos”, explicó luego el 
ganador. 

La carrera comenzo y 
todos estaban expectan- 
tes ante la posibilidad de 
que el agua volviera a Caer. 
Igual de atento estaba Pé- 
rez, quien en las primeras 
vueltas superó a Longhi, en 
la chicana; y a Michieletto, 
en el curvón. A partir de allí 
no aflojó y marcó la huella 
por los sectores donde es- 
taba más seco. Pero atrás 
estaba Ariel, el pibe del sur 
argentino que comenzó a 
correr a los 21 años Con un 
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El sitio del automovilismo 


Fiat 128 el * 


zonal de su Santa Cruz na- 
tal. Con la sangre en el ojo 
por su error (admitio que 
se pasó en la curva donde 
perdió la punta), no bajó 
los brazos y en cada vuelta 
descontaba centésimas a 
Pérez, que parecia imposible 
de alcanzar. . 

El cielo seguía nublado 
y el panorama tampoco 
se despejaba para el de la 
Patagonia, que continua- 
ba en la segunda posicion 
con la esperanza que algo 
le sucediera al dueño de la 
punta. Nada de eso ocurría; 
pero donde sí hubo cambios 
fue en la mitad del pelotón: 
una imprudencia del juvenil 


autos por afuera) provo- 
có un roce con la rueda de 
Daniel Cena que derivó en 
un desparramo innecesa- 
rio. Finalmente, Franetovich 
fue excluido por maniobra 
peligrosa. 

La carrera se termina- 
ba, el sol no Salia y Perez 
no se distraia... Norberto 
“Tano” Picetti, director del 
GR Competicion, no para- 
ba de gritar. En la calles de 
boxes se lo escuchaba claro: 
le indicaba a Michieletto 
que en la parte externa de 
la última curva, antes 
de ingresar a la recta, 
no habia agua y que ia 


Años 

De experiencia 
tiene Ariel 
Michieletto sobre 
autos de carreras. 
Debutó en una 
categoría zona en 
Río Gallegos sobre 
un Fiat 125. En 
2008, y gracias a 
Gabriel Rodríguez, 
arribó a la Clase 

2 del Turismo 
Nacional. 


TN CLASE 2 


Unica manera de superar el 
Corsa amarillo que puntea- 
ba era intentar en ese lugar, el 
mismo donde habia perdido el 
liderazgo vueltas antes. 
Probó en la penúltima vuelta 
y no pudo. La contundencia 
de Pérez parecía insupera- 
ble. Pero los gritos del Tano 
no pararon y el aliento sirvió 
para que Michielleto lo intente 
nuevamente. Esta vez no fa- 
lló y cruzó la meta con media 
trompa de ventaja. “Soñé con 
ganar de esta manera. Fue una 
carrera muy difícil y peleada 
hasta los últimos metros. Lo- 
gré adelantarme a Diego por 
afuera porque él me respetó 
y se lo agradezco. Igual que 
al Tano, quien me habló du- 
rante todos los giros. Más en 


EL PODIO Conformado por Ariel Michi 
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el Ultimo cuando yo estaba 
muy decepcionado. Ahi me 
gritó más fuerte, pero no sé 
ni qué me dijo. Sólo sé que 
fue el empujón para ganar por 
media trompa”. 

Diego Pérez podría ser 
considerado ganador; hasta 
él mismo lo creyó antes del de- 
cisivo sobrepaso: “Ariel estaba 
decepcionado y yo estaba fes- 
tejando antes de tiempo, y así 
me fue. Creo que me superó 
bien porque me sorprendió a 
pesar que ya sabía que su auto 
traccionaba mejor que el mío 
en las curvas. Igualmente estoy 
feliz por la carrera que hice 
porque terminamos el auto 
en cuatro días, trabajando de 
ocho de la mañana a 12 de la 
noche”, sostuvo. 


Sa 
e. 


El tercer lugar fue para la 
mejor remontada de la jornada: 
Carlos Cagnolo. El piloto del 
JCB Motor Sport partió 13* y 
llegó para completar el podio. 
“La verdad es que estoy muy 
contento porque antes de 
largar yo tenía dudas con los 
neumáticos. Pero el mecánico 
me dijo que con las gomas lisas 
íbamos a ir mejor y que pise el 
auto a fondo. No se equivocó”, 
afirmó el cordobés. 

El sol salió y el sureño ter- 
minó de hablar con la pren- 
sa. “Ya está, lo logré”, le dijo 
a CORSA. “Ahora, a juntar 
todo” porque esa misma no- 
che emprendió viaje hacia la 
Patagonia, el lugar que lo vio 
nacer en una categoría zonal 
hace sólo cinco años. 


E HA 


Andrés 
D Amieo 


A pesar de 
haber logrado 
la pole position, 
su auto bajo el 
rendimiento en 
el resto del fin de 
semana: perdió 
la punta de la 
serie y llegó 
cuarto, mientras 
que en la final 
finalizó 13°. 


eletto, Diego Pérez y Carlos Cagnolo, verdaderos protagonistas de la C-2 del TN. 


TURISMO NACIONAL CLASIFICACION 


1? Serie 6 vueltas Final 16 vueltas 


POS PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 
1 Carlos Longhi. Clio 10:59.472 1 Ariel Michieletto Clio 29:43.419 
2 Nelson Lombardo Clio 1.968 2 Diego Pérez Corsa 0.041 
3 Florencio Dadomo Clio 2.723 3 Carlos Cagnolo Corsa 8.881 
4 Andrés D'Amico Gol 2.750 4 Hanna Abdallah Clio 9.078 
TN CLASE 2 5 Matias Silvente Gol 2.918 5 Carlos Longhi Clio 9.820 
12 Fecha 6 Daniel Cena Fiesta 7.389 6 Lucas Bagnera Clio 12.449 
Autódromo Roberto José Mouras, 7. Vicente Losada Corsa 8.902 7 Nelson Lombardo Clio 12,839 
La Plata. 8 Matias epp) Corsa 9.470 8 Tulio Badaracco Clio 14.264 
4.230 metros 9 Lucas Mohamed Gol 11.306 9 Bruno Bosio Corsa 15.040 
10 Bruno Bosio Corsa 12.933 10 Leandro Andreani Corsa 16.319 
11 Carlos Host Clio 12.999 11 Fernando Gómez fredes Clio 16.667 
Clasificación 12 Emiliano Giacoponi Clio 20.313 12 Juan Pablo Koch Clio 22.961 
N° PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 13 Esteban Sarry Clio 39.111 13 Andrés D'Amico Gol 26.503 
1 Andrés D'Amico Gol 1:45,434 NO CLASIFICADOS 14 Alejandro Losiggio Clio 32.116 
2 Ariel Michieletto Clio 0.221 14 Juan E. Kreitz 206 a 2 vtas. 15 Vicente Losada Corsa 32.866 
3 Diego Pérez Corsa 0.222 15 Marcelo Gatti Clio a 6 vtas. 16 Gabriel Fernåndez Clio 33.682 
4 Bruno Bosio Corsa 0.353 PROMEDIO: 138,547 km/h. RECORD DE VUELTA: Silvente 17 Facundo Chapur Fiesta 33,969 
5 Lucas Bagnera Clio 0.555 (2?) en 1:47.766 a 141,306 km/h. Apercibimiento: Kreitz, 18 Juan E. Kreitz 206 35.248 
6 Pablo Redolfi Fiesta 0.592 por maniobra peligrosa contra Lombardo. 19 Fabio Gallego Clio 35,438 
7 Matias Iseppi Corsa 0.621 20 Juan Martín Eluchans Clio 40.574 
8 Emiliano González Gol 0.665 22 Serie 6 vueltas 21 Gerónimo Teti Clio 42.160 
9 Matías Machuca Clio 0.850 1 Ariel Michieletto Clio 10:41.375 22 Mariano Morini Clio 51.003 
10 Matías Silvente Gol 0.885 2 Lucas Bagnera Clio 1.478 23 Matias Machuca Clio 51.028 
11 Tulio Badaracco Clio 0.888 3 Emiliano González Gol 1.811 24 Javier Penezone Clio 1:16.168 
12 Facundo Chapur Fiesta 0.892 4 Tulio Badaracco Clio 2.339 25 Carlos Morier Clio 1:16.724 
13 Carlos Longhi Clio 0.941 5 Carlos Cagnolo Corsa 5.551 26 Martin Rodriguez Gol 1:59.063 
14 Damian Romero Clio 0.955 6 Damian Romero Clio 7,659 27 Luis Faija Gol a1 vta. 
15 Hanna Abdallah Clio 0.958 7 Gabriel Fernández Clio 8.518 28 Esteban Sarry Clio a 1 vta. 
16 Lucas Mohamed Gol 1.025 8 Juan Pablo Koch Clio 9.541 29 Damiån Romero Clio a 1 vta. 
17 Carlos Cagnolo Corsa 1.033 9 Juan Martin Eluchans Clio 12.858 30 Emiliano Giacoponi Clio a 1 vta. 
18 F Gómez Fredes Clio 1.100 10 Ever Franetovich Corsa 16.946 31 Pablo Redolfi Fiesta a 2 vtas. 
19 Florencio Dadomo Clio 1.188 11 Carlos Morier Clio 23.657 32 Lucas Mohamed Gol a 4 vtas. 
20 Juan Pablo Koch Clio 1.200 12 Julián Crespo Corsa 24.274 33 Matias epp) Corsa a 4 vtas. 
21 Javier Penezone Clio 1.226 NO CLASIFICADOS NO CLASIFICADOS 
22 Emiliano Giacoponi Clio 1.305 13 Mariano Morini Clio a2 vtas. 34 Edgardo Casais Gol a 5 „tas. 
23 Gabriel fernandez Clio 1.396 14 Edgardo Casais Gol a 4 vtas. 35 Marcelo Gatti Clio a5 tas. 
24 Gerónimo Teti Clio 1.398 PROMEDIO: : 142,456 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 36 Julián Crespo Corsa a 8 vtas. 
25 Nelson Lombardo Clio 1.412 Badaracco (3?) en 1:47.672 a 141,430 km/h. 37 Emiliano González Gol a 10 vtas. 
26 Ever Franetovich Corsa 1.420 Recargado (15 seg.): Casais, por falsa largada. 38 Florencio Dadomo Clio a 10 vtas, 
27 Martín Rodríguez Gol 1.735 39 Daniel Cena Fiesta a 12 vtas. 
28 Esteban Sarry Clio 13 3* Serie GC vueltas 40 Carlos Host Clio a 13 vias. 
29 Carlos Morier Clio 1.778 1 Diego Pérez Corsa 12:07.479 41 Matías Silvente Gol a 13 vtas. 
30 Leandro Andreani Corsa 1.795 2 Hanna Abdallah Clio 0,304 42 Matías Rodríguez Gol a 16 vtas. 
31 Daniel Cena Fiesta 1,985 3 Facundo Chapur Fiesta 0.542 PROMEDIO: 136,618 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 
32 Juan Martín Eluchans Clio 2.078 4 F. Gómez Fredes Clio 1.949 Chapur (15*) en 1:48.374 a 140,513 km/h. Excluido: 
33 Fabio Gallego Clio 2.193 5 Leandro Andreani Corsa 6.644 Franetovich, por maniobra peligrosa contra Cena. 
34 Juan E. Kreitz 206 2.202 6 Pablo Redolfi Fiesta 13.391 CAMPEONATO; 1) Michieletto, 36 puntos; 2) Pérez, 
35 Mariano Morini Clio 2.217 7 Luis Faija Gol 20.191 31; 3) Abdallah, 25; 4) Longhi y Cagnolo, 24; 6) 
36 Alejandro Losiggio Clio 2.256 8 Alejandro Losiggio Clio 20.555 Bagnera, 21; 7) Lombardo, 19; 8) Badaracco, 16; 
37 Vicente Losada Corsa 2,422 9 Fabio Gallego Clio 21.519 9) Gómez Fredes y Andreani, 13; 11) Bosio, 12; 
38 Edgardo Casais Gol 2.654 10 Javier Penezone Clio 24,276 12) D'Amico, 11; 13) Koch, 9; 14) Chapur, 8; 15) 
39 Matías Rodríguez Gol 2.799 11 Martín Rodríguez Gol 25.459 Losiggio, 7; 16) Losada, 6; 17) Fernández, 5; 18) 
40 Carlos Host Clio 2.874 12 Matias Rodríguez Gol 28.241 González y Dadomo, 4; 20) Kreitz, 3; 21) Silvente, 
41 Julián Crespo Corsa 4,105 13 Gerónimo Teti Clio 33.649 Gallego, 2; 23) Redolfi, Romero, Cena y Eluchans, 1. 
42 Luis Faija Gol 5.093 NO CLASIFICADO PRÓXIMA FECHA: 20 de marzo en Río Gallegos. 
43 Marcelo Gatti Clio 6.893 14 Matías Machuca Clio a2 vtas. 
PROMEDIO: 144,432 km/h. PROMEDIO: 128,247 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 


Machuca (3*) en 1:58.740 a 125,595 km/h. 
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Mal clima En la primera carrera del año 
del TN hubo más lluvia que otra cosa. Uno de 
los tantos que anduvo complicado con la pista 
húmeda fue Gerónimo Teti, piloto de la Clase 2. 


Segunda victoria matías Cantarini se 
anotó su segundo éxito en la Fórmula Renault Plus, 
que compartió escenario con el TN. La carrera se 
realizó bajo una intensa lluvia. Nicolás Dominicci y 
Wilson Borgnino completaron el podio. La próxima 
fecha será el 6 de marzo en el autódromo de Alta 


Gracia, Córdoba. 


Mediátco Adrián 
Percaz afirmó sobre 

los pilotos de renombre 
que llegaron este año 

a la categoría: “Están 
siempre delante de una 
cámara, pero de ahí a 
que sean buenos es otro 
tema, je”. 


Más figuras 

En los boxes platenses 
se escuchó con firmeza 
que los próximos pilotos 
top que se sumarán a la 
Clase 3 serían Norberto 
Fontana, Juan Manuel 
Silva y Guillermo 
Ortelli... 


Gel CORSA SEMANA DEL 21 AL 27 DE FEBRERO DE 2011 


Además de Ponce de León, 
debutaron en la Clase 3 Juan Marcos Angelini, 
Maximiliano Juan y Adrián Percaz, quien llegó a la 
mayor con el título 2010 de la Clase 2 bajo el brazo. 


Conforme 


Paoletti, presidente de 
APAT, habló del 2011 del TN. 


ue no quepa nin- 
guna duda que lo 
que trasciende del 
TN es la paridad, la canti- 
dad de autos, la variedad de 
marcas y lo ásperas que son 
casi siempre las carreras. Es la 
identificación que tiene hoy 
la categoría y la queremos 
mantener”. Así habló Hugo 
Paoletti, presidente de la 
Asociación Pilotos Automó- 
viles de Turismo, cuando se 
lo consultó por este nuevo 
inicio de campeonato. 

Para profundizar sobre su 
concepto, el titular de APAT 
sostuvo que: “Cuando en 
cualquier categoría el sábado 
se clasifican 20 ó 25 autos en 
un segundo generalmente al 
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día siguiente es sinónimo de 
buenos espectáculos, fricción, 
de competencia, de lucha”. 

Sobre la alternativa de 
buscar mejoras, se mostró 
reflexivo: “A veces cuando 
hay que hacer algún reto- 
que en el reglamento técnico 
lo pensás mucho porque te 
arriesgás a perder la paridad 
que ya existe. Entonces tem- 
blamos en hacerlo”. 

Por otra parte, Paoletti 
también informó que para 
la segunda fecha de Río Ga- 
llegos (20 de marzo) se realizó 
un acuerdo económico con 
los responsables del circuito a 
través del cual los pilotos ob- 
tendrán un viático para hacer 
frente al largo viaje. 


Sensaciones “Muchas y lindas porque la 
categoría me gusta. Veo una paridad tremenda, 


muchas marcas y pilotos. Eso me motiva mucho”, dijo 
Gabriel Ponce de León tras su debut en la Clase 3 con 
un Fiat Linea del equipo regenteado por Fido Porfiri. 


Lideres por 
semanas 


Agustin Canapino 


PUNTERO Agustín Canapino, líder del RCP. 


Bienvenidos 


Arrancé el TN con Zughella y 
Michieletto como vencedores 


de C-3 y C-2, respectivamente. 


3 German Gil 


Eric Lich 


Levanta 
Gabriel Zughella 
ganó en la C-3 y 
quedó cuarto. 
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Cae 

Adrian Hang bajo 
cuatro lugares y quedó 
fuera del Top 10. 


FTT 


Ambos entraron al Top 10. 


omenzó la 

temporada 

“Turística” 

2011 con la 

presentación 

del Turismo Nacional en La 
Plata, donde Gabriel Zughella 
(en la Clase 3) y Ariel Michie- 
letto (en la 2) obtuvieron sus 
primeras victorias en sus co- 
rrespondientes divisionales. 
Gracias a los resultados 
logrados en el autódromo 
Roberto José Mouras, Zughe- 
lla ingresó al Ranking CORSA 
de Pilotos en el cuarto lugar, 
en tanto que Michieletto lo 
hizo un escalón más abajo. 
Otros destacados de la jor- 
nada platense fueron Fabián 
Yannantuoni y Diego Pérez, 
quienes resultaron segun- 
dos en las respectivas finales 
de la C-3 y de la C-2. Así, 
ambos corredores también 
consiguieron meterse en 
el Top 10: Pérez séptimo y 


Yannantuoni octavo. 

Con esta fecha se cum- 
plieron tres semanas del RCP, 
en el cual Agustín Canapi- 
no continúa en lo más alto, 
acompañado en el podio 
virtual por Omar Martínez 
y Guillermo Ortelli. 

Ahora se viene la segunda 
competencia del año de Top 
Race. En esta oportunidad la 
categoría viajará a Brasil, más 
precisamente hasta Santa 
Cruz do Sul. Allí, Canapino 
tendrá la posibilidad de su- 
mar para afirmarse en lo más 
alto de la tabla. En tanto que 
el Gurí, su escolta, contará 
con la chance de acercársele 
y hasta superarlo. 

Como podrás apreciar, la 
lista pasó a contar con un to- 
tal de 72 pilotos, o sea 23 más 
que la semana pasada. Aquí, 
los tenés a todos, al igual que 
en nuestro sitio web: www. 
corsaonline.com.ar. @ 


Hace 22 anos 
en CORSA... 


TÚNEL 
DEL TIEMPO 


Producción 
Alan Incorvaia 


La F-1 comenzaba los ensayos en Jerez con McLaren, 
Williams, Ferrari, March y Benetton como protagonistas. 


n la edición 

N° 1.181 

(febrero de 

1989), el pe- 

riodista Nés- 
tor Palmetti analizaba para 
CORSA los entrenamientos 
de la F-1 en el circuito es- 
pañol de Jerez de la Fron- 
tera. Y como en la actuali- 
dad, el tema principal era 
probar nuevos compuestos 
de neumáticos. “Las re- 
cientes pruebas organiza- 
das por Goodyear, que se 
apresuró a continuar 'con 
el monopolio del caucho" 
al conocer las intenciones 
de Pirelli de robarle su lu- 
gar, fueron precisas para 
demostrar que McLaren, 
Williams, Ferrari, March 
y Benetton conforman 
el quinteto de favoritos 
para el campeonato que 
se inicia el mes próximo 
en Brasil. Las distancias 
entre 'ricos y pobres' o 
“débiles y poderosos' sera 
tanto o más grande que 
el año pasado. La aboli- 
ción del turbo no servi- 
rá para frenar la carrera 
tecnológica que arrastran 
las grandes escuderías. La 
brecha entre los nuevos 
motores aspirados y los V8 
será aún más importante 
que la existente en 1988. 
Ya quedó demostrado 
en Jerez, cuando la “elite 
de la F-1' marcó grandes 


diferencias con el resto”, 
contaba la crónica. 

“En las pruebas se 
conocieron las grandes 
novedades: Alain Prost y 
Ayrton Senna probaron 
los autos (de McLaren) y 
este último admitió: ‘Es la 
cuarta vez que me subo al 
coche y cada vez lo noto 
mejor. A pesar de esto, los 
ingenieros siguen traba- 
jando’. Ferrari continua 
con la suspension anterior 
sin resortes del morro di- 
señado por John Barnard. 
Nigel Mansell se concentro 
sobre el 639 (el auto del 
año anterior) y Gerhard 
Berger, con el nuevo 640. 
Por lo visto están muy lejos 
de McLaren. Con Thierry 
Boutsen y Riccardo Patrese 
alternativamente en pis- 
ta, Williams dio un nuevo 
paso hacia adelante con la 
versión híbrida que ini- 
ciará el campeonato a la 
espera del FW013. March 
y Benetton esperan la fi- 
nalización de las nuevas 
máquinas, aunque el caso 
de Benetton es particular 
por la incorporación del 
inédito V8 de Ford”. 

Los cambios específicos 
demostraban las diferencias 
que señalaba Palmetti entre 
los “débiles y poderosos” 
que desde el nacimiento de 
la F-1, alla por 1950, siem- 
pre existieron... © 
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d "TOP TERMS” NOS ADELANTA EL FUTURO 


DE PRUEBA La F-1 probaba en Jerez de la Frontera. 
El Mundial tenía cinco candidatos en la previa. 
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IMBATIBLE FL equipo Peugeot ganaba su tercer Dakar 
consecutivo. Al año siguiente volvería a lograrlo. 


La décima edición de la mítica carrera 
ya tenía sus repercusiones. CORSA le 
dedicó ocho páginas para el análisis de la 
competencia ganada por el equipo oficial 


Peugeot, que tenía como piloto principal al 
finlandés Ari Vatanen a bordo del 405 T16. 
“La Única” relataba las dificultades que 
tuvo que pasar el ganador, demostrando 
que vencer al Dakar ya era épico. 
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